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Einleitung & Vorbemerkungen RE

Aufgabenstellung

Radverkehrsuntersuchung Westmecklenbur§ Bestandserfassung als Grundlage ftr
die Weiterentwicklung des Regionalen Radwegekonzeptes Westmecklenburg unter

Berticksichtigung des Alltags sowie touristischen Radverkehrs



Einleitung & Vorbemerkungen R

Umsetzungs-
empfehlungen
Aufbau der
Konzeption
Prioritaten
Zielgruppe
Kosten
Radwegenetz MalRnahmen

Allgem. Handlungs-

Landlicher Raum empfehlungen

E-Mobilitat Methodik Regelwerke Netzkonzeption Qualitatsstandards



Einleitung & Vorbemerkungen

Projektinfos

L}

" von Unbekannter
Autor ist lizenziert geman

Projektlaufzeit:

Aufgabe

AG Radverkeht

Offentlichkeits-
beteiligung

06/2020 6 08/2021

Entwicklung einer modernen Radverkehrs
infrastruktur fur den Alltagsradverkehr und den
touristischer Radverkehr im landlichen Raum
E-Mobilitat

Regionales Radwegekonzept Westmecklenburg 2009

fachliche Begleitung zur konzeptionellen Entstehung
fachliche Begleitung zur praktischen Umsetzung
professionelle Arbeit zur Entwicklung des Radverkehrs
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Hinweise zum Aufbau & zur Nutzung REGIONALE

Aufbau der Die Radwegekonzeption fur den Planungsverband Westmecklenburg setzt
Radwegekonzeption sich aus drei Bestandteilen zusammen:

A Textband sowie aus Katasterdaten mit den

A tabellarischen Grundlagendaten im ExcetlFormat und der

g2

Geodatenbank mit Shape Dateien

Textband

p>N

Vortberlegungen, Aufgabenstellung, Zielsetzung, Planungsgrundlagen

REGI0
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PLANUNGSVERBAND
WESTMECKLENBURG
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>
=
m

2

Netzbestimmung (Vorrang- und Basisroutennetz)

Radwegekonzept Westmecklenburg

p>N

Qualitatsstandards

p>N

Allgemeine Handlungsempfehlungen

>

Konkrete Handlungsempfehlungen

p>N

Beispielhafte Malinahmenableitung




Hinweise zum Aufbau & zur Nutzung REGIONALE

Tabellarische A Lageinformationen, Streckenldngen
Grundlagendaten A Informationen der Bestandserfassung
A Zuordnung Vorrang- und Basisrouten Stufe 1 und 2 fiir den
Alltagsradverkehr sowie Vorrang- und BasisroutenStufe 1 fir den
Radtourismus
A Informationen zur MaRnahmenableitung
A Informationen fir Prioritdten zur Mainahmenumsetzung
A Informationen zur Kostenschétzung
A (zudem auch alle Informationen fiir das Gesamtnetz)
A Konzeptionelle Grundlage, fortschreibungsféhig, Status 07/2021
A Nutzung fiir verschiedenste Fragestellungen
A Diese Datenlage ist regelmaRig und zentral gesteuert zu

aktualisieren



Hinweise zum Aufbau & zur Nutzung REGIONALE

p>N

Raumstrukturdaten/ Points of Interest

Geodatenbank

p>N

Informationen der Bestandserfassung

p>N

Zuordnung Vorrang- und Basisrouten Stufe 1 und 2 fir den
Alltagsradverkehr sowie Vorrang- und BasisroutenStufe 1 fir den
Radtourismus

A Informationen zur MaRRnahmenableitung, bzw. zu Prioritaten zur
Mal3inahmenumsetzung

A Potenzialermittlung

A (zudem auch Informationen fiir das Gesamtnetz)

A Auf Basis der tabellarischen Grundlagendaten,
fortschreibungsféahig, Status07/2021

A Diese Datenlage ist regelmallig und zentral gesteuert zu
aktualisieren
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Radverkehr in der Region Westmecklenburg REGIONALERZEES
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Bestandteile des Netzes des Radwegekonzeptes

Radschnellverbindungen

Ziele: Vorrangroutennetz

Entwicklung einer modernen
Radverkehrsinfrastruktur flr den
Alltagsradverkehr und den
touristischer Radverkehr im

landlichen Raum Basisroutennetz

E-Mobilitat

Erschliel3ungsnetz

)




Regionales Radwegekonzept 2021 3

Bestandteile des Netzes des Radwegekonzeptes

Radfahrer

Alltags-
radverkehr

Tagesausflugler Radreisende

Ziele: . y Radwanderer Regioradler
e Tagesausfluge Tagesausfliige g _
Entwicklung einer modernen von zu Hause im Urlaub Wechsglnde gleiche
Radverkehrsinfrastruktur fur den Unterkunfte Unterkunft

Alltagsradverkehr und den
touristischer Radverkehr im
landlichen Raum

E-Mobilitat




Netzkonzeption "

Hinweise auf die Regelwerke

ERA2010 6 Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen 1. Voriiberlegungen
. .. .. .. . Pl , Stand der Netzpl <
RIN 2008 8 Richtlinien fiir die integrierte Netzgestaltung, ArngeIRsm, Bane der Tepanins
RASt2006 d Richtlinien fir die Anlage von Stadtstrafen, v
RAL2012 & Richtlinien fir die Anlage von Landstral3en, 2. Netzanforderungen
. . .. . . . Quell d Ziele, Luftlini tz/\W hlini -+
RiLSA2015 8 Richtlinien fir Lichtsignalanlagen, e e SEe e
Merkblatt zur wegweisenden Beschilderung fir den n
Radverkehr (1998), 3. Bestandsanalyse
. . Qualitat der vorhandenen Strecken und Knoten und geplante Veranderungen, <
EFA2002 o Empfehlungen far Fu Bgangerverkehrsanlagen’ vorhandene Nachfrage auf den Strecken und an Knoten (aus Zéhlungen),
Starke der Quelle-Ziel-Beziehungen (aus Befragungen, Modellierungen)
EAR 2005 8 Empfehlungen fiir Anlagen des ruhenden ¥
Verkehrs 4. Netzkonzept
Umlegung auf Strallen und Wege, Zuordnung zu Netzkategorien, <=
Abstimmung mit Netzkonzepten Dritter
. . Arsigippe Sadercnionrt FGSY 3
Hinwels :
T 5. Handlungskonzept
202 1:H RSV Radverkehrsaniagen Losungen fiir Mangel und Netzllicken, MaRnahmenplan,
’ ERA Prioritatenliste, Realisierungshorizonte, Finanzierungskonzept
2021: AP BeRad p v
202 1 H EBRA 6. Abwdgung und Entscheidung
¥
2022 ? ERA 7. Umsetzung und Wirkungskontrolle

2021 ?. Merkblatt Wegweisung

)

Schematische Darstellung einer Netzkonzeption fiir den Radverkehr; Quelle FGSV, 2010, ERA

14




Regionales Radwegekonzept 2021 RE

4 4
GIONALER [ 4
PLANUNGSVERBAND 555~
WESTMECKLENBURG & & & ¥
Textband
1. Voriiberlegungen
.‘_
Planungsraum, Stand der Netzplanung
2. Netzanforderungen
-
Quellen und Ziele, Luftliniennetz / Wunschlinien
3. Bestandsanalyse
Clualitat der vorhandenen Strecken und Knoten und geplante Weranderun- | |
gen, vorhandene Nachfrage aufden Strecken und an Knoten (aus Zdhlun-
. gen), Starke der CQuell-Ziel-Benehungen (aus Befragungen, Modelierungen)
Ziele:
¥
Entwicklung einer modernen 4. Netzkonzept
RadverkehrSinfraStrUktur fur den Umlegung auf Stralen und Wege, Zuordnung zu Metzkategorien, Abstim-  [%7]
AIItagsradverkehr und den mung mit Netzkonzepten Dritter

touristischer Radverkehr im L

landlichen Raum 5. Qualitatsstandards fiir den Ausbau .
E-Mobilitat 6. Handlungskonzept
Lasungen fir Mangel und Metzlicken, Mafinahmenplan, Priortatenliste, Rea-  [%7]
hisierungshonzonte, Finanzierungskonzept

¥
7. Abwagung und Entscheidung g
8. Umsetzung und Wirkungskontrolle !

Abb.: Schematische Darstellung zur Darstellung, der methodischen Herangehensweise;

Quelle: eigene Darstellung auf Grundlage: FGSV, 2010, ERA




Voriiberlegungen PLANUNGERL LR EEEE S
WESTMECKLENBURG & 2 2 &
Arbeitsschritte
|:::> 1. Voruberlegungen A
v
2. Netzanforderungen e
v
3. Bestandsanalyse +
4 - Planungsraum
4. Netzkonzept al

- Sichtung der vorhandenen Informationen

A

5. Qualitatsstandards fiir den

- Erstellung eines einheitlichen Katasters

Ausfa“ 3 - Wegenetz, auf dem die Radwegekonzeption beruht
6. Handlungskonzept i - Wegenetz, auf dem die Bestandserfassung stattfand
Y
7. Abwagung & Entscheidung il
)
8. Umsetzung & Wirkungskontrolle Al

Abb.: Schematische Darstellung zur Darstellung der methodischen Herangehensweise;
Quelle: eigene Darstellung auf Grundlage: FGSV, 2010, ERA




Netzanforderungen REGIONALE

Arbeitsschritte
1. Voriiberlegungen - wesentliche Quellen und Ziele sowie deren Lage und Erreichbarkeit
: werden analysiert
|:;:> 2. Netzanforderungen e
v Pol: Schulstandorte, Einkaufsméglichkeiten, Arbeitsplatzkonzentrationen,
3. Bestandsanalyse o Wohngebiete, medizinische Versorgungseinrichtungen,
Dienstleistungsstandorte und Freizeitangebote sowie eine Auswahl der
y Haltepunkte des o6ffentlichen Personennahverkehrs
4. Netzkonzept al

A

5. Qualitatsstandards fiir den

Pols und zentralen Orten (RIN) bilden die Grundlage fir das

B Luftliniennetz
Ausbau
6. Handlungskonzept - 24

RIN: Luftlinienverbindungen werden nach
! ihrer Verbindungsfunktionsstufe
in Netzkategorien unterteilt

7. Abwéagung & Entscheidung Nl

==
’V rN \«v\—#s ‘r'I
1 S

y

8. Umsetzung & Wirkungskontrolle Al

Abb.: Schematische Darstellung zur Darstellung der methodischen Herangehensweise;
Quelle: eigene Darstellung auf Grundlage: FGSV, 2010, ERA Abb.: Luftlinien, eigene Darstellung; Kartengrundlage WebAtlasDE

e es :




Alltagsradverkehr und touristischer Radverkehr REGIONALE

Unterschiedliche Anspriiche

Radfahrer

Alltags-
radverkehr

Tagesausfltgler Radreisende

y ) Radwanderer Regioradler
Tagesausfliige Tagesausfliige

von zu Hause im Urlaub wechselnde gleiche
Unterkinfte Unterkunft




Bestandserfassung REGIONALE

Arbeitsschritte
- Befahrung des abgestimmten Wegenetzes mit dem Fahrradvor Ort
1. Voruberlegungen e
¥ - Ableitung der Erhebungsmerkmale aus den Regelwerkender FGSV(insbes.
ERA)
2. Netzanforderungen e
v - Aufnahme aller wesentlichen strecken- und punktbezogenen Merkmale
3. Bestandsanalyse + . .
:: - Dokumentation des ISTZustand des Wegenetzes, d.h. georeferenzierte
! Datenlage, die fortgeschrieben und vielfaltig verwendet werden kann
4. Netzkonzept “ - Datengrundlage fir die Ableitung der MaBnahmen und Kostenschatzung
] und Priorisierung
5. Qualitatsstandards fiir den -
Ausbau
6. Handlungskonzept <
7. Abwagung & Entscheidung il
8. Umsetzung & Wirkungskontrolle Al

Abb.: Schematische Darstellung zur Darstellung der methodischen Herangehensweise;
Quelle: eigene Darstellung auf Grundlage: FGSV, 2010, ERA



Bestandserfassung PLANUNGES LR B EEEE-
WESTMECKLENEBURG '::'
Arbeitsschritte
1. Voruberlegungen e
v
2. Netzanforderungen e
v
|:;:> 3. Bestandsanalyse ]
* Bestands-
4. Netzkonzept al erfassu ng
A
5. Qualitatsstandards fiir den -
Ausbau
6. Handlungskonzept <
7. Abwagung & Entscheidung il
Netzkon -
4 zeption
8. Umsetzung & Wirkungskontrolle Al

Abb.: Schematische Darstellung zur Darstellung der methodischen Herangehensweise;
Quelle: eigene Darstellung auf Grundlage: FGSV, 2010, ERA
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Bestandserfassung vor Ortd Beispiel: Libzd Plau am See pLANUNEESIRALER EEE

Einleitung

Gemeinden:

Libz, Barkhagen, Plau am See

Plau am Sj!e
® .

P
]

Quelle: eigene Darstellung / eigenes Foto




bd Plau am See
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tsverbesserungsmalinahme zw
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|der der Bestandserfassung

Qual
Bi

eigene Bilder, 2020

Quelle




Qualitatsverbesserungsmaflnahme zwischen LUbd Plau am See

Bilder der Bestandserfassung

Quelle: eigene Bilder, 2020




Qualitatsverbesserungsmalinahme zwischen Libd Plau am See REGIONALE
Beschreibung Wegzustand- Wegebreite
Wegebreite:

Dargestellt wird die bauliche Breite des
Weges

Zweirichtungsverkehr

O 3m

250<3,0m

200<25m

1,56<2,0m
<165m
0,60<1,0m
<0,6m

Quelle: eigene Darstellung, 2020



Qualitatsverbesserungsmafinahme zwischen Lubd Plau am See pLaNuNSETLIALEREES

Beschreibung Wegzustand- Oberflache

Oberflache:
Dargestellt wird die Art der Wegoberflache

DD Bezeichnung
01 Asphalt

Beton (Guf3 und Platten)

Wassergebundene Decke

Plau am s"ee‘
. A,/

Platten, (Beton) Pflaster

Pflaster/Naturstein grol3

Pflaster/Naturstein klein

Holz, Stahl

Rasengittersteine

Sand, Schotter, unbefestigt

Kopfsteinpflaster

Quelle: eigene Darstellung, 2020




Qualitatsverbesserungsmaflnahme zwischen Lubd Plau am See PLanunERIALE R EEEE

Beschreibung Wegzustand- Befahrbarkeit

Befahrbarkeit:
Dargestellt wird eine Einschatzung der
Befahrbarkeit bzw. des Komforts des Weges

C |Bezeichnung
1 |sehrgut
2 |gut
3,4 |malig
5 |schlecht
- unbefahrbar

Quelle: eigene Darstellung, 2020




Qualitatsverbesserungsmaflnahme zwischen Lubd Plau am See REGIONALE

Beschreibung Wegzustand- Fuhrungsform

Wegeart :
| Dargestellt wird die Fihrungsform des
Weges.
BB Bezeichnung
01 Radweg

Gemeinsamer Geh/Radweg

Plau am See
(]

Getrennter Geh/Radweg

StralRenbegleitender Radweg

Stral3ennutzung

Landwirtschaftlicher Weg

Forst/Waldweg

Fahrradstral3e

sonstiges

Quelle: eigene Darstellung, 2020




Qualitatsverbesserungsmaf3nahme zwischen Lib®d Plau am See pLaNuNSETLIALEREES

Beschreibung Wegzustand- Benutzungspflicht

Wegeart :
Dargestellt wird die Benutzungspflicht des
Weges.

BB Bezeichnung
01 Radweg

Gemeinsamer Geh/Radweg

Getrennter Geh/Radweg

Plau am Séa
// Plxw

Stral3enbegleitender Radweg

Stralennutzung

Landwirtschaftlicher Weg

Kritzow Sl Forst/Waldweg

Fahrradstralle

sonstiges

ohne Benutzungspflicht, Schild fehlt

Information nicht herleitbar

Gehweg mit Radfahrer frei & RV frei

Quelle: eigene Darstellung, 2020

28




Qualitatsverbesserungsmaflnahme zwischen Lubd Plau am See pLanup SRS EEE

Beschreibung Wegzustand- Zusammenfassung

Quelle: eigene Darstellung, 2020

P Abschnitt baul. Fihrungs- Befahr-  Ober- Lange

Y = Breite [cm] form barkeit  fliche [km]
1214 - 3 1 1 0,67
B S 1215 230 4 1 1 1,23
1217 230 4 3 3 0,38
; 1218 230 4 1 1 1,96
{ 1219 240 4 3 3 0,32
,‘;E - 1220 230 4 1 1 0,46
) ; s A E . o s 1222 220 4 3 2 0,78
' @ 4228707 1507 el s 18212, 1223 220 4 1 1 0,41
AN 1225 220 4 2 1 3,71
ol 1227 250 4 3 3 0,18
1223 - 5 3 2 0,10
1229 230 4 2 1 3,62
1230 360 4 1 1 0,35
Kritzow 1231 210 4 2 1 0,15
Gesamtlange 14,32



Bestandserfassung PLANUNGES LR B EEEE-
WESTMECKLENEBURG '::'
Arbeitsschritte
1. Voruberlegungen e
v
2. Netzanforderungen e
v
3. Bestandsanalyse il

Y Bestands-
|:::> 4. Netzkonzept N erfassu ng

A

5. Qualitatsstandards fiir den -
Ausbau
6. Handlungskonzept <
7. Abwagung & Entscheidung il
Netzkon -
4 zeption
8. Umsetzung & Wirkungskontrolle Al

Abb.: Schematische Darstellung zur Darstellung der methodischen Herangehensweise;
Quelle: eigene Darstellung auf Grundlage: FGSV, 2010, ERA
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Netzkonzeption REGIONALERZEES

EEEEEEEEEEEEEEEE

Netzhierarchie

Radschnellverbindungen

Bestandteil des Vorrangroutennetz
Radwegekonzeptes

Basisroutennetz

Erschliel3ungsnetz




Netzkonzept RE

Arbeitsschritte

- Umlegung der Luftlinien auf das vorhandene Wegenetz

- Vorrangrouten und Basisrouten Stufe 1 und Stufe 2 fir den AlltagsRV
- Vorrangrouten und Basisrouten Stufe 1 fir den Radtourismus

- Basisrouten Stufe 2 fir den Radtourismus anhand der Potenzialermittlung
(Exkurs)

- Die Zielnetze fur den Alltagsradverkehr und den touristischen
Radverkehr werden anschlie3end zu einem Netzkonzept

zusammengefigt

Abb.: Schematische Darstellung zur Darstellung der methodischen Herangehensweise;
Quelle: eigene Darstellung auf Grundlage: FGSV, 2010, ERA




Bestandserfassung PLANUNGES LR B EEEE-
WESTMECKLENEBURG '::'
Arbeitsschritte
1. Voruberlegungen e
v
2. Netzanforderungen e
v
3. Bestandsanalyse il

Y Bestands-
|:::> 4. Netzkonzept N erfassu ng

A

5. Qualitatsstandards fiir den -
Ausbau
6. Handlungskonzept <
7. Abwagung & Entscheidung il
Netzkon -
4 zeption
8. Umsetzung & Wirkungskontrolle Al

Abb.: Schematische Darstellung zur Darstellung der methodischen Herangehensweise;
Quelle: eigene Darstellung auf Grundlage: FGSV, 2010, ERA
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Regionales Radwegekonzept 2021 RESIONALERE

Vorrang- und Basisrouten fur den Alltagsradverkehr

Alltagsradverkehr _ _ _ _
Die Vorrangrouten verbinden die Landeshauptstadt Schwerin als

einziges Oberzentrum mit den umliegenden Mittelzentren sowie den
Vorrangrouten Nordwesten der Region in Richtung Libeck mit Streckenlangen von
zumeist bis zu 30 km. Die Vorrangrouten bilden die tibergeordneten
wichtigsten Radverkehrsachsen des Alltagsradverkehrs ab und
werden durch das Netz der Basisroutenerganzt. Insgesamt haben die
Vorrangrouten fir den Alltagsradverkehr eine Lange von ca. 350 km.

Die Basisrouten verbinden flr den Alltagsradverkehr in Ergdnzung
Basisrouten Stufe 1 der Vorrangrouten die ErschlieBung Schwerins als Oberzentrum
" sowie die Mittelzentren und an Westmecklenburg angrenzende
Regionen mit Streckenlangen von zumeist bis zu 30 km. Diese
Basisrouten Stufe 1 haben eine Lange von insgesamt ca. 570 km.

Die Basisrouten Stufe 1 werden durch die a Ba s i s $tufeu2d #im
den Alltagsradverkehr erweitert, um im Rahmeneiner umfanglichen
Angebotsplanung alle weiteren Zentren mit zentralortlicher Funktion
zu erschlieBen, Lickenschlisse und weitere vorgesehene
stralRenbegleitende Radwege an Bundes und Landesstral3en zu
berlcksichtigen.

Basisrouten Stufe 2




Regionales Radwegekonzept 2021 REGIONALE

Vorrang- und Basisrouten flr den Fahrradtourismus

Fahrradtourismus Die Vorrangrouten bilden die Trassen der finf Uberregionalen
Radfernwege ab, die fur die Zielgruppe der dbernachtenden
Radwanderer vorgesehen sind. Sie werden durch den

Vorrangrouten Landestourismusverband vermarktet und bilden die tbergeordneten
wichtigsten touristischen Radrouten ab. Sie werden durch das Netz der
touristischen Basisrouten erganzt. Insgesamt haben die touristischen
Vorrangrouten eine Lange von ca. 410 km.

Basisrouten Stufe 1 Die Basisroutenbilden die Trassender sechsuberregionalen Radrund-
wege ab, die fur die Zielgruppe der Ubernachtenden Radtouristen
_vorgesehen sind und erganzen die touristischen Vorrangrouten. Diese
Basisroutenwerden ebenfalls durch den Landestourismusverband
vermarktet und haben eine Lange insgesamt von ca. 780 km.

Basisrouten Stufe 2 Die Basisrouten Stufe 1 werden durch dieda Ba s i s Stuel2d e n
fur den Radtourismus erweitert.

Exkursfolgend




Netzkonzeption - Alltagsradverkehr RE

Vorrang- und Basisrouten (Stufe 1)
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Basisroutennetzes (Stufe 1)
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Vorrangrouten ) et
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- ol
Basisrouten Stufe 1: b
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Netzkonzeption - Alltagsradverkehr pLaNunEESONA R ZEEE

Vorrang- und Basisrouten (Stufe 1 und 2)

Vorrang und
Basisroutennetzes
(Stufe 1 und 2)

Basisrouten Stufe 2:

erganzen Netz Stufe 1 mit
Verbindungen

aller Zentren, weitere
stra3enbegleitende Radwege

- Landlich gepragter Raum
- Angebotsplanung

- EMobilitat im Radverkehr
- Attraktiver Lebensraum

- Beteiligungsverfahren
e \/orrangnetz Alltag

e Basisnetz Alltag

w— Basisroutennetz Stufe 2

9 20

Abb.: Netzkonzept fur den Alltagsradverkehr,
eigene Darstellung; Kartengrundlage WebAtlasDE

Lloreens




Netzkonzeption d touristisches Wegenetz RE

Herangehensweise

5 Radfernwege

6 Uberreg. Radrundwege
34 regional bedeutsame Radrouten|.
24 regionalen Radwanderwege

regional_bedeutsame_radtour

Widchow
Mecklenburgise
ee Seenplaite

regionaler_radwanderweg

Westl_Backstein_Rundweg

Warnowtal_Rundweg e
- ‘Residenzstadte_Rundweg

Mecklenburgischer_Seen_Rundweg d

Eldetal_Rundweg f alesie

Elbetal_Schalsee_Rundweg

Ostseekiisten_Radweg e
Dosse
Mecklenburgischer_Seen_Radweg A . N/ o N
T e Hitzacker B - % S
Hamburg_Riigen b e, b
Gonree T ——— Genbern e \ Prigniys =
Elberadweg ‘ i e g = ;
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Bestandserfassung PLANUNGES LR B EEEE-
WESTMECKLENEBURG '::'
Arbeitsschritte
1. Voruberlegungen e
v
2. Netzanforderungen e
v
3. Bestandsanalyse il

Y Bestands-
|:;:> 4. Netzkonzept AR erfassu ng

A

5. Qualitatsstandards fiir den

‘_
Ausbau
6. Handlungskonzept <
7. Abwagung & Entscheidung il
Netzkon -
4 zeption
8. Umsetzung & Wirkungskontrolle Al

Abb.: Schematische Darstellung zur Darstellung der methodischen Herangehensweise;
Quelle: eigene Darstellung auf Grundlage: FGSV, 2010, ERA
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Qualitatsstandards

1. Voriiberlegungen « Anlagentyp Ortslage Basisrouten - Vorrangrouten -
netz netz
v
Schutzstreifen Innerorts 1,50m 2,00m
2. Netzanforderungen aE (ausschlieRlich ALRErorns
7 Markierung) - -
Radfahrstreifen Innerorts 2,25m 2,75
3. Bestandsanalyse + . o I
(einschliel3lich AuRerorts
Markierung) h h
y
Einrichtungsradweg Innerorts 2,00 m 2,50m
4. Netzkonzept al
(getrennte Fuhrung von Aul3erorts
= (2,00 m)* (2,50 m)*
! ad- und FulRweq)
5. Qualitatsstandards fiir den . Zweirichtungsradweg Innerorts 3,00m 3,50m
Ausbau
(getrennte Fuhrung von Aul3erorts
i Rad- und FuRweg) (3,00 m)* (3,50 m)*
6. Handlungskonzept - Gemeinsamer Geh - Innerorts (2,50 m)** -
und Radweg Aul3erorts
4 beidseitig 2,50m 3,00m
7. Abwagung & Entscheidung al Gemeinsamer Geh - Innerorts (2,50 m)** -
| und Radweg einseitig AulRerorts 2,50m 3,50m
Innerorts 4,00m 4,00 m
8. Umsetzung & Wirkungskontrolle “ FahrradstralRe
AuRerorts 4,00m 4,00m
Abb.: Schematische Darstellung zur Darstellung der methodischen Herangehensweise;

Quelle: eigene Darstellung auf Grundlage: FGSV, 2010, ERA




Qualitatsstandards RE

1. Voruberlegungen e
v =
2. Netzanforderungen e
v
3. Bestandsanalyse +
v e
4. Netzkonzept al

A

5. Qualitatsstandards fiir den

aE Sy
Ausbau
6. Handlungskonzept < 4
I A
7. Abwéagung & Entscheidung i
I A
8. Umsetzung & Wirkungskontrolle Al

Abb.: Schematische Darstellung zur Darstellung der methodischen Herangehensweise;
Quelle: eigene Darstellung auf Grundlage: FGSV, 2010, ERA




Netzkonzeption 0 touristischer Radverkehr REGIONALE

Vorrang- und Basisrouten (Stufe 1)

Vorrang- Basisrouten im
Radtourismus

Basisrouten Stufe 1

=== Vorrangnetz Touristisch
D Basisnetz Touristisch

Abb.: Netzkonzept fur den Fahrradtourismus, ‘
eigene Darstellung; Kartengrundlage WebAtlasDE N L =




Regionales Radwegekonzept 2021

Alltagsradverkehr & Fahrradtourismus o
Alltagsradverkehr | N ‘.;';" : =k
Vorrang und Basisrouten B i a7 A R R "R, S—Vorrangnetz Altag
Stufe 1 und Stufe 2 e, Y X Al o= A% o B

Basisroutennetz Stufe 2

Fahrradtourismus S P AW,

Vorrang und Basisrouten
Stufe 1

e

—mas

@ Vorrangnetz Touristisch

Abb.: Netzkonzept fur den Fahrradtourismus,
eigene Darstellung; Kartengrundlage WebAtlasDE

T/ Basisnetz Touristisch




Netzkonzeption d Alltagsradverkehr und tour. Wegenetz RE

Wunschliniennetz
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Regionales Radwegekonzept 2021

Basisrouten Stufe 2 fir den Fahrradtourismus

Radschnellverbindungen

Radfahrer

Vorrangroutennetz

Alltags-

radverkehr Tagesausflugler

Basisroutennetz | |

Radreisende

Tagesausflige
von zu Hause

Tagesausflige
im Urlaub

Erschlieungsnetz

Radwanderer

wechselnde
Unterkiinfte

Regioradler

gleiche
Unterkunft

o Do Do D>

34 reg. bedeutsame Radtouren
Informationen aus
Bestandserfassung

Vorrang- und Basisrouten
Alltagsradverkehr
Beteiligungsverfahren




Exkurs: Potenzialermittlung flr des Tagesreisetourismus RE

Kurze Darstellung

Grundlagen - Tagesreisetourismus von zu Haus und im Urlaub
-Betrachtung aQuelleno des Tagesre
Verteilung, Siedlungsdichte, etc.) von zu Haus und im Urlaub
(Gastgeber)

-Bet r acht udtgurisisZhie Boints af Interest

l Radfahrer

Alltagsradverkehr

Tagesausflugler Radreisende
Zellschwerpunkt

Radius 5km | I : | I :
Radius 10km
Radius 15km { Radwanderer } Regioradler

Tagesausfluge von

zu Hause Urlaub

Radius 20km Uikt
Radius 25km
Radius 30km

gleiche Unterkunft

{ Tagesausflige im

guoman®
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Netzkonzeption der radtouristischen Basisrouten der Stufe 2

34 Datenblatter

Datenblatter der touristischen Routen

Datenblatter der touristischen Routen

.Schlésser und Meer im Klatzer Winkel" (Nr. 2)

‘ LSchlésser und Meer im Klitzer Winkel" (Nr. 2)

Datenblatter der touristischen Routen

Datenblatter der touristischen Routen

LSchlésser und Meer im Klatzer Winkel” (Nr. 2)

.Schlésser und Meer im Klitzer Winkel” (Nr. 2)

Festlegung Basisrouten Stufe 2
Tagestouristische Angebote
Betrachtung der 34 reg. bed. Radtouren

Trassenoptimierungen

Sk, Netzzuordnung der Vorrang- und Fiihrungsform Wegoberfliche
A ) By der priméren Basisrouten (Stufe 1)
/ ) 5 i Dargestellt wird die Fiihrung des Weges, auf Dargy vird die Art der sche, auf
o \-‘f—* . 4 : 2 X:{"ﬁﬂsfgu‘f‘gm fur dem die Touristische Route verlauft. dem die Touristische Route verlauft
S ———  Alitagsradverkehr
‘ ) il " o Radtzunsmus Dabei werden die nachstehenden 8 Kategorien Dabei werden die 6 nachstehenden Kategorien
R - [ “A < — iieden. ~ ieden:
X ' d ) = Ingex W Basisroutennetz fur e\ unterschiecien = A Vntecchieden
' ) A > ———  Alitagsradverkehr L ) Fiir die Benutzungspflicht straBenbegleitander o
O AR | e N\ 2 Radtourismus. N Radwege stehen weitere Informationen im
- o .
r ey N / = Keine Netzkategorie (nicht “~o] | Kataster zur Verfiigung. ~d
= ¥ ] / " :zugeordnete Strecken)
[ v 3 A /r/ r eigenstandiger Radweg '
A Ly g / Trassengleiche Streckenabschnitte mit
G Beh- und Rad
7 o = o $ \ / unterschiediichen Zuordnungen werden der n Emensamer ben- tna Radweg ) Brtor (il Aty
( S - ) LA L«) Vollstandigkeit halber dargestelit, es ist der Getrennter Geh- und Radweg \ )
¥ -] 2
:._/‘—v- IV on; jeweils hohere Ausbaustandard vorgesehen Stradenbegletendsr Radweg Wassergebundene Decke
N e e 2.
X pa gl of Gesneindacrenzin: Stradennuzung Platten / Pfiaster / Naturstein
NS Stadt Kiiitz, Damshagen. Roggenstorf, Gehweg. Radfahrer frei
Y~ Kalkhorst, Boltenhagen Fahradstraie
sonstigas
Die iefe dienen als Gbersi 2u den 34 regional bedeutsamen Potenzialermittiung Wegebreite Befahrbarkeit
Radtouren, die dem Radwegekonzept 2009 (RRK 2009) zu entnehmen sind. s i s
D vird das Dargestellt wird die bauliche Breite des Weges, Dargestellt wird eine Einschatzung der
Nach'olgende Au:wem:»gen bilden die Grundlage zur Zuordnung elmelnef Strecken in das potenzial (in Radfahrten pro Jahr), das sich auf dem die Touristische Route verlauft. Befahrbarkeit bzw. des Komforts des Weges, auf
W 2% lage zur ol i L . : . dem die Touristische Route verlauft
% TR Dabei werden di hstehenden 8 Ka
. it o Samtmcimay o 200 iy i kil o et e PN [ o SN | o o e i igoion
= 5 = — — - —
= 5 - -, unterschieden:
Ergebnisse der tagestouristischen erganzen diese D T fur den touristischen Radverkehr ergibt. TN i\ 2 W l\
| t o Hohe Werte bedeuten hohes Potenzial. s >
Dle 36 km lange Rundtour Schiosser und Meer im KiGtzer Winkel” fihrt durch die .Goldene lr
- eines der Gebiete — uber Klitz, - [ <3
Kalkhofs( und das Ostseebad Boltenhagen. - o /
| is
Besondere touristische Ziele sind die Stadte KIUtz und Kalkhorst mit ihren Schigssern, die - o
L0 | [ 7o vis 140
r in Alt und das Ostseebad - 3
mit seiner U der und einer i & L 1140 bis 210
Baderarchitektur. 1210 bis 290
Abstecher lohnen sich zum in D: und zum in [ 290 bis 360
Kussow. Gesundheitsbewusste konnen im Bio- und Gutshaus
unterkommen.
L IGS & IGS b IGS

kinftige Aufgabe flr Planungsverband
Nutzung ges. Datenlage/ regionale Akteure
Neuentwicklungen, Optimierungen, Bestand




Bestandserfassung PLANUNGES LR B EEEE-
WESTMECKLENEBURG '::'
Arbeitsschritte
1. Voruberlegungen e
v
2. Netzanforderungen e
v
3. Bestandsanalyse il
* Bestands-
4. Netzkonzept B erfassu ng
A
5. Qualitatsstandards fiir den -
Ausbau

.

|:;:> 6. Handlungskonzept .

b

7. Abwagung & Entscheidung il

Netzkon -
4 zeption

8. Umsetzung & Wirkungskontrolle Al

Abb.: Schematische Darstellung zur Darstellung der methodischen Herangehensweise;
Quelle: eigene Darstellung auf Grundlage: FGSV, 2010, ERA
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Bestandserfassung "

4 4
PLANUNGSVERBAND 2522~
WESTMECKLENEBURG -::-
Arbeitsschritte
1. Voruberlegungen aE
v
2. Netzanforderungen aE
v
3. Bestandsanalyse aE
y
4. Netzkonzept al
A
5. Qualitatsstandards fiir den -
Ausbau

.

|:;:> 6. Handlungskonzept =

4

7. Abwagung & Entscheidung il

y

8. Umsetzung & Wirkungskontrolle Al

Abb.: Schematische Darstellung zur Darstellung der methodischen Herangehensweise;
Quelle: eigene Darstellung auf Grundlage: FGSV, 2010, ERA
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Allgemeine Handlungsempfehlungen REGIONALE

Themenibersicht

Allgemeine A Evaluation der 34 regional bedeutsamen Radrouten
Handlungsempfehlungen

A Sicherheitsbezogene MaRRnahmen
A Querungen
A Poller und Umlaufschranken
A Einengungen und Hindernisse

A Punktuelle Gefahrenstellen und einmalige
Oberflachenschaden

Radverkehrskonzeption und
Radwegekonzeption

A Weitere MaRnahmen im Rahmen einer Angebotsplanung
Vereinheitlichung der Radverkehrswegweisung
runender Radverkehr/ Abstellanlagen

Fahrrad- E-Mobilitat

Verknupfung mit anderen Verkehrsarten
laufendes Qualitdtsmonitoring

erganzende nahraumige Radwegekonzepte
touristische Begleitinfrastruktur
Radverkehrsmessungen und Befragungen

)

To I Do Io To Do Io Do




MaRnahmendarstellung ranup SRR ZEEE-

Prioritaten

Prioritdten der abgeleiteten
MalRnahmen

e Hohe Prioritat e Geringe Prioritat
e Mittlere Prioritat = keine MaBnahmenableitung

)




MaRnahmenableitung pLaNuNCESIONALER SEE

Prozess

konkrete A Informationen zum Ausbauzustand und Ausbaustandard aus
Handlungsempfehlungen der Bestandserfassung

A Qualitatsstandards fur die Radwegeinfrastruktur
Westmecklenburgs

A Netzkonzeption mit Vorrang - und Basisrouten

A tabellarischen Grundlagendaten

A Standardisierter datentechnischer Abgleich der
Parameter

A Erste MaRnahmenableitung zur Kenntlichmachung der
Handlungsbedarfe

A Prufung der
EinzelmalRnahmen/Umsetzungsmadglichkeiten

A Kostenschatzung

Bestands-
erfassung

Netzkon -
zeption

)




Mafdnahmenubersicht RE

Prozess

konkrete Anzahl MalRBhahmen

Handlungsempfehlungen

Alltagsradverkehr Vorrangrouten: 282
Alltagsradverkehr Basisrouten Stufe 1: 420
Fahrradtourismus Vorrangrouten: 250

Fahrradtourismus Basisrouten Stufe 1: >1.000

A MaRnahmenprioritéten: hoch, mittel, gering

Bestands-
erfassung

A Prioritatenfestlegungen: Vorrang- und Basisrouten,
Verkehrssicherheit und Fahrkomfort

A Verkehrssicherheit: Fiihrungsform, Unfalldaten,
Gefahrenstellen, Querungsstellen, etc.

A Fahrkomfort: Breite und Oberflache

Netzkon -
zeption

)




MaRnahmenunterscheidung ranupdEPERULB EEEE-

Prozess
I;Ionkélete . MalRnahmenunterscheidung:
analungsempreniungen .
gsempieniing A Kategorie/Art der MaRnahmen
A Prioritat

A Umsetzungshorizont

Kategorien:

Ausbau/ Bau stral3enbegleitende Radwege
Ausbau/ Bau weitere Radverkehrsanlagen
Anderungen der Fiihrungsform

Bestands-
erfassung

Durchgéangiges Netz

Zeitgleicher Beginn unterschiedlicher MaRnahmen
unterschiedlicher Realisierungshorizonte und Prioritaten

Netzkon -
zeption

J
IR cs




Umsetzung der MalRnahmen RE

Herangehensweised Empfehlungen

konkrete Weitere Umsetzungsempfehlungen:

Handlungsempfehlungen L
A Bevorzugung von MaRRnahmen, deren Prioritét

auf sicherheitsrelevanten Kriterien beruhen

A Bevorzugung von MaRnahmen mit geringem

Aufwand und hoher Prioritat

A Bevorzugung von MaRRnahmen, deren
Sﬁiﬂg Umsetzung eine durchgangig gleiche Qualitat/

Verbindung ermdglicht

A Beriicksichtigung bestehender Planungen/

laufender MalRhahmen

Netzkon -
zeption

A Verfiigbare Finanzmittel

A Wegedetektiv

)




Kostenschatzung- MalRhamenumsetzung

Herleitung
Kostenschatzung AuRerorts Innerorts Netto kosten
Vorrang routen 9.825329 (i 13.949.2821 23.774.6110
150EUR (netto)/ pro Alltag
Quadratmeter '
SRRl 010263110 | 184334060 | 42.459.7160
Alltag
Vorrang routen 16.271976 (i 3651838 (i 19923.81310
Tourismus
Summe 50.123.| 36.034526 0 86. 158.

Vorrangrouten Alltag:

Vorrangrouten Tourismus:

Basisrouten Stufe 1 Alltag:

Basisrouten Stufe 1 Tourismus:

'"von
Unbekannter Autor ist
lizenziert geman

J

343km Lange, 282 Malinahmen
191 km MalRnahmen Aus/Neubau

413km Lange, 250 Mal3hahmen
152 km MalRnahmen Aus-/Neubau

572 km Lange, 420 Malinahmen
157 km MalRnahmen Aus/Neubau

781 km Lange, > 1.000 MalRnahmen
* 116 km MalRnahmen Aus-/Neubau



https://www.flickr.com/photos/140988606@N08/34346179335
https://creativecommons.org/licenses/by-sa/3.0/
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