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Einleitung & Vorbemerkungen REGIONALE
Aufgabenstellung

Radverkehrsuntersuchung Westmecklenburg — Bestandserfassung als Grundlage ftir
die Weiterentwicklung des Regionalen Radwegekonzeptes Westmecklenburg unter
Berticksichtigung des Alltags- sowie touristischen Radverkehrs




Einleitung & Vorbemerkungen 3

Umsetzungs-
empfehlungen
Aufbau der
Konzeption
Prioritaten
Zielgruppe
Kosten
Radwegenetz MaBnahmen

Allgem. Handlungs-

Landlicher Raum empfehlungen

E-Mobilitat Methodik Regelwerke Netzkonzeption Qualitatsstandards
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Einleitung & Vorbemerkungen

Projektinfos

Projektlaufzeit:

Aufgabe

AG Radverkehr:

Offentlichkeits-

beteiligung
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“von Unbekannter
Autor ist lizenziert gemaB

06/2020 - 08/2021

Entwicklung einer modernen Radverkehrs-
infrastruktur fir den Alltagsradverkehr und den
touristischer Radverkehr im [andlichen Raum
E-Mobilitat

Regionales Radwegekonzept Westmecklenburg 2009

fachliche Begleitung zur konzeptionellen Entstehung
fachliche Begleitung zur praktischen Umsetzung
professionelle Arbeit zur Entwicklung des Radverkehrs
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Hinweise zum Aufbau & zur Nutzung REGIONALE

Aufbau der

Radwegekonzeption

Textband

REGIONALER
PLANUNGSVERBAND

WESTMECKLENBURG

Radwegekonzept Westmecklenburg

Die Radwegekonzeption fur den Planungsverband Westmecklenburg setzt
sich aus drei Bestandteilen zusammen:

» Textband sowie aus Katasterdaten mit den
= tabellarischen Grundlagendaten im Excel-Format und der

= Geodatenbank mit Shape-Dateien

= Voruberlegungen, Aufgabenstellung, Zielsetzung, Planungsgrundlagen
= Netzbestimmung (Vorrang- und Basisroutennetz)

= Qualitatsstandards

= Allgemeine Handlungsempfehlungen

= Konkrete Handlungsempfehlungen

= Beispielhafte MaBnahmenableitung



Hinweise zum Aufbau & zur Nutzung Re

Tabellarische = Lageinformationen, Streckenlangen
Grundlagendaten

» Informationen der Bestandserfassung

= Zuordnung Vorrang- und Basisrouten Stufe 1 und 2 fir den
Alltagsradverkehr sowie Vorrang- und Basisrouten Stufe 1 fir den
Radtourismus

= Informationen zur MaBBnahmenableitung
= Informationen flr Prioritaten zur MaBnahmenumsetzung
= Informationen zur Kostenschatzung

= (zudem auch alle Informationen fiir das Gesamtnetz)

= Konzeptionelle Grundlage, fortschreibungsfahig, Status 07/2021
= Nutzung fir verschiedenste Fragestellungen

= Diese Datenlage ist regelmafBig und zentral gesteuert zu
aktualisieren




Hinweise zum Aufbau & zur Nutzung Re

Geodatenbank » Raumstrukturdaten/ Points of Interest
» Informationen der Bestandserfassung

» Zuordnung Vorrang- und Basisrouten Stufe 1 und 2 fir den
Alltagsradverkehr sowie Vorrang- und Basisrouten Stufe 1 fir den
Radtourismus

» Informationen zur MaBnahmenableitung, bzw. zu Prioritaten zur
MaBnahmenumsetzung

» Potenzialermittlung

= (zudem auch Informationen fir das Gesamtnetz )

= Auf Basis der tabellarischen Grundlagendaten,
fortschreibungsfahig, Status 07/2021

= Diese Datenlage ist regelmaBig und zentral gesteuert zu
aktualisieren




Radverkehr in der Region Westmecklenburg REGIONALE

Bestandteile des Netzes des Radwegekonzeptes

Radschnellverbindungen

Ziele: Vorrangroutennetz

Entwicklung einer modernen
Radverkehrsinfrastruktur fiir den
Alltagsradverkehr und den
touristischer Radverkehr im

lindlichen Raum Basisroutennetz
E-Mobilitat

ErschlieBungsnetz




Regionales Radwegekonzept 2021 REGIONALE

Bestandteile des Netzes des Radwegekonzeptes

Radfahrer

Alltags-
radverkehr

Tagesausfligler Radreisende

Ziele: " ) Radwanderer Regioradler
Tagesausflige Tagesausfluge .
Entwicklung einer modernen | von zu Hause im Urlaub wechseilnde gleiche
Radverkehrsinfrastruktur fiir de Unterkinfte Unterkunft

Alltagsradverkehr und den
touristischer Radverkehr im
landlichen Raum

E-Mobilitat




Netzkonzeption "

Hinweise auf die Regelwerke

ERA 2010 — Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen 1. Voriiberlegungen
. . . .. .. . Pl , Stand der Netzpl -
RIN 2008 - Richtlinien fiir die integrierte Netzgestaltung, renaSTatn, Sand cer Teeeaning
RASt 2006 - Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstrafen, 3
RAL 2012 — Richtlinien fir die Anlage von Landstral3en, 2. Netzanforderungen
. . . . . . . Quell d Ziele, Luftlini tz/Wi hlini <
RiLSA 2015 — Richtlinien fiir Lichtsignalanlagen, S e T
Merkblatt zur wegweisenden Beschilderung fir den n
Radverkehr (1998), 3. Bestandsanalyse
Qualitat der vorhandenen Strecken und Knoten und geplante Veranderungen, <
EFA 2002 - Empfehlungen fur Fu Bgéngerverkehrsarﬂagen, vorhandene Nachfrage auf den Strecken und an Knoten (aus Zahlungen),
Starke der Quelle-Ziel-Beziehungen (aus Befragungen, Modellierungen)
EAR 2005 - Empfehlungen fir Anlagen des ruhenden ¥
Ve rkehrs 4. Netzkonzept
Umlegung auf Strallen und Wege, Zuordnung zu Netzkategorien, <=

Abstimmung mit Netzkonzepten Dritter

)
Hinweis: — y

5. Handlungskonzept

Empfehlungen fiir
Losungen fiir Mangel und Netzliicken, Mafinahmenplan, <

2021: HRSV RepAshngen fr

2021: AP BeRad
2021: H EBRA
2022 ?: ERA

2021 ?: Merkblatt Wegweisung

)

)

Ausgabe 2010

Prioritatenliste, Realisierungshorizonte, Finanzierungskonzept

¥

6. Abwagung und Entscheidung

A

7. Umsetzung und Wirkungskontrolle

Schematische Darstellung einer Netzkonzeption fir den Radverkehr; Quelle FGSV, 2010, ERA

10
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Regionales Radwegekonzept 2021 oLanuNSEGIoNALER ZEE S
WESTMECKLENEBURG -::.
Textband

1. Voriiberlegungen +

v
2. Netzanforderungen i

v
3. Bestandsanalyse T

Ziele:

A 4

Entwicklung einer modernen 4 Netsk . .
. . . Netzkonze
Radverkehrsinfrastruktur fiir den P
Alltagsradverkehr und den ]
touristischer Radverkehr im 5. Qualitatsstandards fiir den
.o o ‘_
landlichen Raum Ausbau

E-Mobilitat !
6. Handlungskonzept -
7. Abwdgung & Entscheidung il

y
8. Umsetzung & Wirkungskontrolle [¢

Abb.: Schematische Darstellung zur Darstellung, der methodischen Herangehensweise; Abb.: Schematische Darstellung zur Darstellung der methodischen Herangehensweise;
Quelle: eigene Darstellung auf Grundlage: FGSV, 2010, ERA Quelle: eigene Darstellung auf Grundlage: FGSV, 2010, ERA

T ies :




Voriberlegungen
Arbeitsschritte

—

1. Voriiberlegungen i
v
2. Netzanforderungen E
v
3. Bestandsanalyse al
y
4. Netzkonzept aE
X
5. Qualitatsstandards fiir den e
Ausbau
!
6. Handlungskonzept -
y
7. Abwdgung & Entscheidung i
y
8. Umsetzung & Wirkungskontrolle [

Abb.: Schematische Darstellung zur Darstellung der methodischen Herangehensweise;
Quelle: eigene Darstellung auf Grundlage: FGSV, 2010, ERA

Planungsraum

Sichtung der vorhandenen Informationen
Erstellung eines einheitlichen Katasters

Wegenetz, auf dem die Radwegekonzeption beruht

Wegenetz, auf dem die Bestandserfassung stattfand




Netzanforderungen
Arbeitsschritte

1. Voriiberlegungen i
v
# 2. Netzanforderungen “
v
3. Bestandsanalyse il
y
4. Netzkonzept aE
X
5. Qualitatsstandards fiir den e
Ausbau
!
6. Handlungskonzept -
y
7. Abwdgung & Entscheidung i
y
8. Umsetzung & Wirkungskontrolle [€

Abb.: Schematische Darstellung zur Darstellung der methodischen Herangehensweise;

Quelle: eigene Darstellung auf Grundlage: FGSV, 2010, ERA

N es w

wesentliche Quellen und Ziele sowie deren Lage und Erreichbarkeit
werden analysiert

Pol: Schulstandorte, Einkaufsmoglichkeiten, Arbeitsplatzkonzentrationen,
Wohngebiete, medizinische Versorgungseinrichtungen,
Dienstleistungsstandorte und Freizeitangebote sowie eine Auswahl der
Haltepunkte des 6ffentlichen Personennahverkehrs

Pols und zentralen Orten (RIN) bilden die Grundlage fir das
Luftliniennetz

RIN: Luftlinienverbindungen werden nach
ihrer Verbindungsfunktionsstufe
in Netzkategorien unterteilt

Abb.: Luftlinien, eigene Darstellung; Kartengrundlage WebAtlasDE)




Alltagsradverkehr und touristischer Radverkehr e

Unterschiedliche Anspriche

Radfahrer

Alltags-
radverkehr

Tagesausflugler Radreisende

Radwanderer Regioradler
Tagesausflige Tagesausflige aaw gl

von zu Hause im Urlaub wechselnde gleiche
Unterkiinfte Unterkunft




Bestandserfassung PLANUNGSVERBAND ZE2E”
Arbeitsschritte -
- Befahrung des abgestimmten Wegenetzes mit dem Fahrrad vor Ort
1. Voriiberlegungen i
¥ - Ableitung der Erhebungsmerkmale aus den Regelwerken der FGSV (insbes.
ERA)
2. Netzanforderungen E
v - Aufnahme aller wesentlichen strecken- und punktbezogenen Merkmale
4_
# 3. Bestandsanalyse - Dokumentation des IST-Zustand des Wegenetzes, d.h. georeferenzierte
! Datenlage, die fortgeschrieben und vielfaltig verwendet werden kann
4. Netzkonzept aE

- Datengrundlage fir die Ableitung der MaBnahmen und Kostenschatzung
und Priorisierung

A

5. Qualitatsstandards fiir den

‘_
Ausbau
6. Handlungskonzept -

b

7. Abwdgung & Entscheidung i

y

8. Umsetzung & Wirkungskontrolle [€

Abb.: Schematische Darstellung zur Darstellung der methodischen Herangehensweise;
Quelle: eigene Darstellung auf Grundlage: FGSV, 2010, ERA



Bestandserfassu ng PLANUNGSVERBAND 2555~
WESTMECKLENBURG '::'
Arbeitsschritte
1. Voriiberlegungen i
v
2. Netzanforderungen E
v
3. Bestandsanalyse al

v Bestands-
# 4. Netzkonzept al erfassu ng
A

5. Qualitatsstandards fiir den

‘_
Ausbau
6. Handlungskonzept -

b

7. Abwdgung & Entscheidung i

Netzkon-
' zeption
8. Umsetzung & Wirkungskontrolle [€

Abb.: Schematische Darstellung zur Darstellung der methodischen Herangehensweise;
Quelle: eigene Darstellung auf Grundlage: FGSV, 2010, ERA
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Netzkonzeption ReEGIONALERZEES

EEEEEEEEEEEEEEEE

Netzhierarchie

Radschnellverbindungen

Bestandteil des Vorrangroutennetz
Radwegekonzeptes
Basisroutennetz
ErschlieBungsnetz

- es gL ®»



Netzkonzept
Arbeitsschritte

1. Voriiberlegungen i
v
2. Netzanforderungen E
v
3. Bestandsanalyse il
y
# 4. Netzkonzept N
X
5. Qualitatsstandards fiir den e
Ausbau
!
6. Handlungskonzept -
y
7. Abwdgung & Entscheidung i
y
8. Umsetzung & Wirkungskontrolle [€

Abb.: Schematische Darstellung zur Darstellung der methodischen Herangehensweise;
Quelle: eigene Darstellung auf Grundlage: FGSV, 2010, ERA

Umlegung der Luftlinien auf das vorhandene Wegenetz

Vorrangrouten und Basisrouten Stufe 1 und Stufe 2 fir den AlltagsRV
Vorrangrouten und Basisrouten Stufe 1 fiir den Radtourismus

Basisrouten Stufe 2 fiir den Radtourismus anhand der Potenzialermittlung
(Exkurs)

- Die Zielnetze fiir den Alltagsradverkehr und den touristischen
Radverkehr werden anschlieBend zu einem Netzkonzept

zusammengefiigt




Bestandserfassu ng PLANUNGSVERBAND 2555~
WESTMECKLENBURG '::'
Arbeitsschritte
1. Voriiberlegungen i
v
2. Netzanforderungen E
v
3. Bestandsanalyse al

v Bestands-
# 4. Netzkonzept al erfassu ng
A

5. Qualitatsstandards fiir den

‘_
Ausbau
6. Handlungskonzept -

b

7. Abwdgung & Entscheidung i

Netzkon-
' zeption
8. Umsetzung & Wirkungskontrolle [€

Abb.: Schematische Darstellung zur Darstellung der methodischen Herangehensweise;
Quelle: eigene Darstellung auf Grundlage: FGSV, 2010, ERA
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Netzkonzeption - Alltagsradverkehr pLaNuNCESIONALER SEEE -

Vorrang- und Basisrouten (Stufe 1)

Y [\ Dusmersti =
Seedod ( D “ i ‘\D\“ oel =
Sﬂ‘fbﬂlﬂ L;‘um:« ( E‘
Vorrang- und sl - R
- i - | \
. B e 0h n,.._,_,‘:,,,,:,‘. /, Kabheest e Adrgerahagen w"m \ 7 % ;_7_.,,9, G
Basisroutennetzes (Stufe 1) . 4 s
o Maade gl a ) \
/ | |
e o Batin / ’\‘»‘ J
i / Cozew Prizen \ ¥ ‘/
" Rt piclsei) =2 5 o G«Nmn /
Vorrangrouten e~ SGRY il
0 Gt MU Born |\ Ui
N s :
-
Basisrouten Stufe 1: e
Todesdort Sandessbben N
Basisrouten verbinden die zentralen Orte | . =
Crsemnll wetn Setos
mit einer Entfernung von bis g oo 0 e
Keddentede | Lot Srberdan o <
. s Y ™ " :m;“ \;‘;’
20 bzw. 30 Kilometern = m i fl B ftn st
e ¢ Lo y & i W
: ,,w@rm o ‘r/u/ : =8 “~\ i """”“H~|::.u-u:u;.4‘;’.>::n-e
Zentren o ‘[ f 3 J
Emmm=  Vorrangnetz e /ey 4 S
. 1 ‘:,";’\““’C"‘ \ b lagenow " ) —a
Oberzentrum — Basisnetz i ; ; i : ‘ 2 omit: . PNz
Thapa ) \ Newsact Ghewe©
O Mittelzentrum 1 W\"&‘w A zeburg /Elben™ | OV 4 e K
8 z Hosretoe (Elte 3 { .
[] Grundzentrum e 1557 Ry - :.-"" \\ , mLudwigsiust o
®  Siedlungsschwerpunkt { e ey e . (aa
o 3. \,“ 5 \ “‘ (Grabow = ~/"|
et == X % e ¥ N
. . o e \\, = Eldena 7 L 5 =
Vorrangroutennetz und Basisroutennetz Stufe 1 flir den » N A < ol i
. Lo A \ o«ms o e
Alltagsradverkehr; (Quelle: eigene Darstellung; Nl o e ol e/ B R
Kartengrundlage: WebAtlasDE) , vl 5 P
i it i ‘\\ RS Domnitz g-r-"ﬁ By
g o ohede Dannenterg Rt Prign e o 20
_— i Leriaen fote) Peckilibrg < Klonaaer
o Beversen == \ /«f\ il ind




Netzkonzeption - Alltagsradverkehr ranup SRR ZEEE-

Vorrang- und Basisrouten (Stufe 1 und 2)

Vorrang- und
Basisroutennetzes
(Stufe 1 und 2)

Basisrouten Stufe 2:

erganzen Netz Stufe 1 mit
Verbindungen

aller Zentren, weitere
straBenbegleitende Radwege

- Landlich gepragter Raum
- Angebotsplanung

- E-Mobilitat im Radverkehr
- Attraktiver Lebensraum

- Beteiligungsverfahren

e \/orrangnetz Alltag
e Basisnetz Alltag

w— Basisroutennetz Stufe 2

9 20

Abb.: Netzkonzept fur den Alltagsradverkehr,
eigene Darstellung; Kartengrundlage WebAtlasDE)

Lloreens




Netzkonzeption — touristisches Wegenetz

Herangehensweise

5 Radfernwege

6 Uberreg. Radrundwege
34 regional bedeutsame Radrouten |,
24 regionalen Radwanderwege

regional_bedeutsame_radtour

regionaler_radwanderweg

Westl_Backstein_Rundweg

Warnowtal_Rundweg

‘Residenzstadte_Rundweg

L / l bu‘enburglgli
\‘“A —— "-v. '...>/

Mecklenburgischer_Seen_Rundweg \‘ﬁ"" '
Eldetal_Rundweg v AN
Elbetal_Schalsee_Rundweg e 3 \\
Ostseekiisten_Radweg = 5
Mecklenburgischer_Seen_Radweg O . :
\ S e rmyl;l‘!tzacker {5 .@
Hamburg_Riigen P s L& NG,
Elberadweg \ e o

Lonzen (Eide}

| I N

“u=Krakow am See )
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Bestandserfassu ng PLANUNGSVERBAND 2555~
WESTMECKLENBURG '::'
Arbeitsschritte
1. Voriiberlegungen i
v
2. Netzanforderungen E
v
3. Bestandsanalyse al

v Bestands-
# 4. Netzkonzept al erfassu ng
A

5. Qualitatsstandards fiir den

‘_
Ausbau
6. Handlungskonzept -

b

7. Abwdgung & Entscheidung i

Netzkon-
' zeption
8. Umsetzung & Wirkungskontrolle [€

Abb.: Schematische Darstellung zur Darstellung der methodischen Herangehensweise;
Quelle: eigene Darstellung auf Grundlage: FGSV, 2010, ERA
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Qualitatsstandards

1. Voriiberlegungen i
v
2. Netzanforderungen E
v
3. Bestandsanalyse al
y
4. Netzkonzept aE
X
# 5. Qualitatsstandards fiir den e
Ausbau
!
6. Handlungskonzept -
y
7. Abwdgung & Entscheidung i
y
8. Umsetzung & Wirkungskontrolle [

Abb.: Schematische Darstellung zur Darstellung der methodischen Herangehensweise;

Quelle: eigene Darstellung auf Grundlage: FGSV, 2010, ERA

Anlagentyp

Schutzstreifen
(ausschlieBlich
Markierung)

Radfahrstreifen
(einschlieBlich

Markierung)

Einrichtungsradweg

(getrennte FUhrung von
Rad- und FuBweg)

Zweirichtungsradweg

(getrennte Fuhrung von
Rad- und FuBweqg)

Gemeinsamer Geh-
und Radweg
beidseitig

Gemeinsamer Geh-

und Radweg einseitig

FahrradstraBBe

Ortslage

Innerorts

AuBerorts

Innerorts

AuBBerorts

Innerorts

AuBBerorts

Innerorts

AuBerorts

Innerorts

AuBerorts

Innerorts

AuBerorts

Innerorts

AuBerorts

Basisrouten- Vorrangrouten-
netz netz
1,50 m 2,00 m
2,25 m 2,75
2,00 m 2,50 m
(2,00 m)* (2,50 m)*
3,00 m 3,50 m
(3,00 m)* (3,50 m)*

(2,50 m)** -
2,50 m 3,00 m

(2,50 m)** -
2,50 m 3,50 m
4,00 m 4,00 m
4,00 m 4,00 m




Qualitatsstandards

1. Voriiberlegungen i
v

2. Netzanforderungen E
v

3. Bestandsanalyse il
y

4. Netzkonzept aE

A

5. Qualitatsstandards fiir den

‘_
Ausbau
6. Handlungskonzept -

b

7. Abwdgung & Entscheidung i

8. Umsetzung & Wirkungskontrolle [€

Abb.: Schematische Darstellung zur Darstellung der methodischen Herangehensweise;
Quelle: eigene Darstellung auf Grundlage: FGSV, 2010, ERA
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Netzkonzeption — touristischer Radverkehr e

Vorrang- und Basisrouten (Stufe 1)

Vorrang - Basisrouten im
Radtourismus

Basisrouten Stufe 1

=== Vorrangnetz Touristisch
D Basisnetz Touristisch

Abb.: Netzkonzept fiir den Fahrradtourismus, Ty g " = ey
eigene Darstellung; Kartengrundlage WebAtlasDE) N < -




Regionales Radwegekonzept 2021 RE

Alltagsradverkehr & Fahrradtourismus

e

Alltagsradverkehr A 2 e ' A .
Vorrang- und Basisrouten Ly, [ N . e \/orrangnetz Alltag
Stufe 1 und Stufe 2 3 Sm— Basisnetz Alltag

Basisroutennetz Stufe 2

Fahrradtourismus
Vorrang- und Basisrouten
Stufe 1

e

—mas

@ Vorrangnetz Touristisch

T/ Basisnetz Touristisch

Abb.: Netzkonzept fiir den Fahrradtourismus,

eigene Darstellung; Kartengrundlage WebAtlasDE) X




Netzkonzeption — Alltagsradverkehr und tour. Wegenetz REGIONALE

Wunschliniennetz
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Regionales Radwegekonzept 2021 oLanuNEESIONALERZEE S

Basisrouten Stufe 2 flir den Fahrradtourismus

Radschnellverbindungen Radfahrer

Vorrangroutennetz
Alltags- . :
radverkehr Tagesausfligler Radreisende
Basisroutennetz : I | : I :
. ) Radwanderer Regioradler
Tagesausflige Tagesausfliige ,
ErschlieBungsnetz von zu Hause im Urlaub wechselnde gleiche
Unterklinfte Unterkunft

* 34 reg. bedeutsame Radtouren

* Informationen aus
Bestandserfassung

* Vorrang- und Basisrouten
Alltagsradverkehr

» Beteiligungsverfahren

@ Vorrangnetz Touristisch
> 8asisnetz Touristisch




Netzkonzeption der radtouristischen Basisrouten der Stufe 2

34 Datenblatter

Datenblatter der touristischen Routen

Datenblatter der touristischen Routen

.Schlésser und Meer im Klatzer Winkel" (Nr. 2)

‘ LSchlésser und Meer im Klitzer Winkel" (Nr. 2)

Datenblatter der touristischen Routen

Datenblatter der touristischen Routen

LSchlésser und Meer im Klatzer Winkel” (Nr. 2)

.Schlésser und Meer im Klitzer Winkel” (Nr. 2)

Festlegung Basisrouten Stufe 2
Tagestouristische Angebote
Betrachtung der 34 reg. bed. Radtouren

Trassenoptimierungen

Sk, Netzzuordnung der Vorrang- und Fiihrungsform Wegoberfliche
A ) By der priméren Basisrouten (Stufe 1)
/ ) 5 i Dargestellt wird die Fiihrung des Weges, auf Dargy vird die Art der sche, auf
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S ———  Alitagsradverkehr
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mit seiner U der und einer i & L 1140 bis 210
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Abstecher lohnen sich zum in D: und zum in [ 290 bis 360
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kiinftige Aufgabe fur Planungsverband
Nutzung ges. Datenlage/ regionale Akteure
Neuentwicklungen, Optimierungen, Bestand
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Abb.: Schematische Darstellung zur Darstellung der methodischen Herangehensweise;
Quelle: eigene Darstellung auf Grundlage: FGSV, 2010, ERA
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BeStandserfassung PLANUNGSVERBAND 2555~
WESTMECKLENEBURG -::.
Arbeitsschritte
1. Voriiberlegungen i
v
2. Netzanforderungen E
v
3. Bestandsanalyse i
y
4. Netzkonzept aE
A
5. Qualitatsstandards fiir den e
Ausbau

.

# 6. Handlungskonzept -

4

7. Abwdgung & Entscheidung i

y
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Abb.: Schematische Darstellung zur Darstellung der methodischen Herangehensweise;
Quelle: eigene Darstellung auf Grundlage: FGSV, 2010, ERA




Regionales Radwegekonzept 2021 "

Handlungsempfehlungen

Beschluss des Vorstandes 16.02.21

Allgemeine Handlungsempfehlungen

MaBnahmenableitung und Priorisierung

Kostenschatzung

S
‘ ’ Beispielhafte MaBnahmenableitung
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Allgemeine Handlungsempfehlungen R

Themenibersicht

Allgemeine
Handlungsempfehlungen

Evaluation der 34 regional bedeutsamen Radrouten

Sicherheitsbezogene MalBBnahmen
* Querungen
* Poller und Umlaufschranken
* Einengungen und Hindernisse

» Punktuelle Gefahrenstellen und einmalige
Oberflachenschaden

Radverkehrskonzeption und
Radwegekonzeption

Weitere MaBnahmen im Rahmen einer Angebotsplanung
» Vereinheitlichung der Radverkehrswegweisung
» ruhender Radverkehr/ Abstellanlagen
« Fahrrad- E-Mobilitat
* Verknlpfung mit anderen Verkehrsarten
» laufendes Qualitatsmonitoring
« erganzende nahraumige Radwegekonzepte
* touristische Begleitinfrastruktur
» Radverkehrsmessungen und Befragungen

)




MaBnahmendarstellung ranup SRR ZEEE-

Prioritaten

Prioritaten der abgeleiteten
MaBnahmen

.....

e

e Hohe Prioritat e Geringe Prioritat
e Mittlere Prioritat = keine MaBnahmenableitung

J




MaBnahmenableitung

Prozess

konkrete
Handlungsempfehlungen

Bestands-
erfassung

Netzkon-
zeption

Informationen zum Ausbauzustand und Ausbaustandard aus
der Bestandserfassung

Qualitatsstandards fur die Radwegeinfrastruktur
Westmecklenburgs

Netzkonzeption mit Vorrang- und Basisrouten

« tabellarischen Grundlagendaten

 Standardisierter datentechnischer Abgleich der
Parameter

 Erste MaBnahmenableitung zur Kenntlichmachung der
Handlungsbedarfe

* Prifung der
EinzelmalBnahmen/Umsetzungsmaoglichkeiten

» Kostenschatzung

)
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MalBnahmenulbersicht RE

Prozess

konkrete Anzahl MaBBnahmen

Handlungsempfehlungen

Alltagsradverkehr Vorrangrouten: 282
Alltagsradverkehr Basisrouten Stufe 1: 420
Fahrradtourismus Vorrangrouten: 250

Fahrradtourismus Basisrouten Stufe 1: >1.000

« MabBnahmenprioritaten: hoch, mittel, gering

Bestands-
erfassung

 Prioritatenfestlegungen: Vorrang- und Basisrouten,
Verkehrssicherheit und Fahrkomfort

» Verkehrssicherheit: Fihrungsform, Unfalldaten,
Gefahrenstellen, Querungsstellen, etc.

* Fahrkomfort: Breite und Oberflache

Netzkon-
zeption

)




MaBnahmenunterSChe|dung PLANUNCEGIONALER E;;E'

Prozess

Ilflonlérlete o MaBnahmenunterscheidung:

andiingsempteniungen . Kategorie/Art der MaBnahmen
* Prioritat

* Umsetzungshorizont

Kategorien:

Ausbau/ Bau stralBenbegleitende Radwege
Ausbau/ Bau weitere Radverkehrsanlagen
Anderungen der Fihrungsform

Bestands-
erfassung

Durchgangiges Netz

Zeitgleicher Beginn unterschiedlicher Malnahmen
unterschiedlicher Realisierungshorizonte und Prioritaten

Netzkon-
zeption

J




Umsetzung der MaBBnahmen

Herangehensweise — Empfehlungen

konkrete
Handlungsempfehlungen

Bestands-
erfassung

Netzkon-
zeption

)

Weitere Umsetzungsempfehlungen:

Bevorzugung von MalBnahmen, deren Prioritat

auf sicherheitsrelevanten Kriterien beruhen

Bevorzugung von MalBnahmen mit geringem

Aufwand und hoher Prioritat

Bevorzugung von MalBnahmen, deren
Umsetzung eine durchgangig gleiche Qualitat/
Verbindung ermaoglicht

Berlcksichtigung bestehender Planungen/

laufender MaBnahmen
Verfligbare Finanzmittel

Wegedetektiv




Kostenschatzung -

Herleitung

Kostenschatzung

150EUR (netto)/ pro
Quadratmeter

"von
Unbekannter Autor ist
lizenziert gemaB

J

MalBnamenumsetzung

AuBerorts Innerorts

Vorrangrouten
Alltag

Nettokosten

9.825.329 € 13.949.282 € 23.774.611 €

Basisnetz Stufe 1
Alltag

24.026.311 € 18.433.406 € 42.459.716 €

Vorrangrouten
Tourismus

16.271.976 € 3.651.838 € 19.923.813 €

Summe 50.123.615 € 36.034.526 € 86.158.141 €

Vorrangrouten Alltag:

Vorrangrouten Tourismus:

Basisrouten Stufe 1 Alltag:

Basisrouten Stufe 1 Tourismus:

343km Lange, 282 MalBnahmen
191 km MaBnahmen Aus-/Neubau

413km Lange, 250 MaBnahmen
152 kem MaBnahmen Aus-/Neubau

572 km Lange, 420 MaBnahmen
157 km MaBnahmen Aus-/Neubau

781 km Lange, > 1.000 MaBnahmen
* 116 km MaBnahmen Aus-/Neubau



https://www.flickr.com/photos/140988606@N08/34346179335
https://creativecommons.org/licenses/by-sa/3.0/

Zusammenfassung und Ausblick

Aufgaben der AG Radverkehr

Neuausrichtung der Themenarbeit
Geodatenmanagement

Konkreter MaBnahmenplan erarbeiten

Konzeption des Basisnetz der Stufe 2 flir den Tourismus

Auswertung der Meldungen im Wegedetektiv
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Projektteam und Referenten PLANUNGSVEREAND EEEE

Referentin Dipl. Geogr. Andrea Tiffe

NL der IGS Ingenieurgesellschaft Stolz mbH,
Biro RADSCHLAG, Prokuristin

Frau Regina Funke

Team Frau Sonja Wenzel
Herr Christopher Vogt
Frau Katrin Galka
Dipl. Ing. Christian Eckert
Dipl. Ing. Michael Vieten

IGS Ingenieurgesellschaft Stolz mbH

Parchim am 01.12.2021
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