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W estmecklenburg

Quelle: eigenes Foto

Allgemeine Texthinweise

Mit nachstehenden allgemeinen Hinweisen sind Erlauterungen zur Nutzung
der Musterldsungen dargestellt.

Die Musterlosungen bilden eine Hilfestellung fir Planerinnen und Planer in
ihrer taglichen Arbeit. Sie stellen Empfehlungen fir Planung, Bau und Betrieb
von Radverkehrsanlagen dar. Naturlich hangt es von den Gegebenheiten vor
Ort ab, ob und wie eine Musterldsung angewendet und umgesetzt werden
kann.

Die Musterldsungen zeigen beispielhaft bauliche Anlagen und Markierungen,
die am haufigsten in der Praxis auftreten. Sie sollen die Planung vor Ort
erleichtern und im Sinne einer mdglichst groBen Verstandlichkeit und
Akzeptanz einheitlich angewandt werden.

Die in den Musterlésungen dargestellten Verkehrszeichen nach StVO sind als
Empfehlung zu verstehen und obliegen im Anwendungsfall der Entscheidung
der zustandigen StraBenverkehrsbehdrde.
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Quelle: eigenes Foto

W estmecklenburg

Allgemeine Texthinweise

Grundsatzlich wird auf kurzlich erschienene bzw. kurzfristig zu erwartende
Regelwerke hingewiesen:

Musterlosungen IGS

ERA — Empfehlungen fur Radverkehrsanalagen (2010 / 2024)

H RSV - Hinweise zu Radschellverbindungen und Radvorrangrouten
(2021)

E Klima — Empfehlungen zur Anwendung und Weiterentwicklung von
FGSV-Veroffentlichungen im Bereich Verkehr zur Erreichung von
Klimaschutzzielen (2022)

ADFC — ADFC-Positionspapier — Umgang mit Pollern & Umlaufsperren
(2015)

FGSV — Merkblatt zur wegweisenden Beschilderung fur den Radverkehr
(1998)

AGFS — Querungsstellen fur die Nahmobilitdt — Hinweise fur den Rad-
und FuBBverkehr (2021)
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Quelle: eigenes Foto

Allgemeine Hinweise zu den Ausbaustandards

Die folgenden allgemeinen MaBnahmen wurden unabhéngig von der Netz-
bedeutung (Vorrang- / Basisroute) erarbeitet. Dabei sind die gewlnschten
und umsetzbaren Ausbaustandards abhangig vom Baulasttrager zu be-
trachten.

Ausbaustandards zur MaBnahmenumsetzung der StraBenbauver-
waltung:

Die StraBenbauverwaltung des Landes Mecklenburg-Vorpommern setzt die
derzeit gultigen Regelwerke um (insbes. ERA 2010). Die Qualitatsstandards im
Regionalen Radwegekonzept 2021 des Planungsverbandes Westmecklenburg
gehen Uber die ERA 2010 hinaus, so dass es zu Abweichungen in der Mal-
nahmenableitung kommt. (Stand 11/2023)

Um- und AusbaumafBBnahmen:

Nach der Schwerpunktsetzung der obersten StraBenbauverwaltung des
Landes Mecklenburg-Vorpommern werden die Ressourcen derzeit vorrangig
flr den Neubau von Radverkehrsanlagen und nicht fir den Um- und Ausbau
bestehender Radverkehrsanlagen eingesetzt. Eine zeitnahe Umsetzung der
MaBnahmen ist daher derzeit ggf nur im Zusammenhang mit
BaumaBnahmen an dem betreffenden StraBenabschnitt moglich. (Stand
11/2023)

usterlosunger IGS
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Im Regionalen Radwegekonzept Westmecklenburg 2021 wurden die hier auf-
gefihrten Ausbaustandards zugrunde gelegt.

Bei der Umsetzung sind Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn und zu Park-
standen gemal ERA 2010 einzuhalten.

Quelle: Eigene Darstellung

RWK 2021: Aushaustandards

Anlagentyp Ortslage Basisroutennetz Vorrangroutennetz

Schutzstreifen Innerorts | 1,50 m 2,00 m

(ausschlieBlich

Markierung) AuBerorts | -

Radfahrstreifen Innerorts | 2,25 m 2,75m

(einschlieBlich

Markierung) AuBerorts | -

Emrlchtungsradweg Innerorts | 2,00 m 2,50 m

(getrennte Flihrung von Rad-

und FuBweg) AuBerorts | (2,00 m) 250m) !
Innerorts | 3,00 m 350m

(getrennte Flihrung von Rad-

und FuBweg) AuBerorts | (3,00 m)’ (3,50 m)

Gemeinsamer Innerorts (2,50 m) 2

Geh- und Radweg

beidseitig AuBerorts | 2,50 m 3,00m

Gemeinsamer Innerorts | (2,50 m) 2

Geh- und Radweg T derzeit keine bau-

AuBerorts | 2,50 m 350m liche Umsetzung auBer-
orts

einseitig

Innerorts 4,00 m 4,00 m
2 aufgrund hoherer
FuBverkehre innerorts
keine Vorzugsvariante

FahrradstraBBe

AuBerorts | 4,00 m 4,00 m

Zweirichtungsradweg

Musterlosungen
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Quelle: eigenes Foto

Allgemeine MaBnahmen

Allgemeine MaBBnahmen

Die folgenden allgemeinen MaBnahmen sind unabhangig von der Netz-
bedeutung (Vorrang- Basisroute) auf Umsetzbarkeit (verkehrsrechtliche
Anordnung, Verbesserung der Verkehrssicherheit und Infrastrukturqualitat)
zu prufen:

» Freigabe von EinbahnstraBen in Gegenrichtung fir den Radverkehr

= Erstellung eines Unterhaltungskonzepts zum Thema Pflege und
Reinigung der Radverkehrsanlagen, Grunschnitt und Winterdienst

= Optimierung der Lichtsignalanlagen (LSA) fir den Radverkehr

»= Durchgehende Beleuchtung und Wegweisung an Haupt- und Basisrouten
des Radverkehrs

Standards fiir die Oberflachen von Radverkehrsanlagen

Neben einer ausreichenden Breite muss die Radverkehrsanlage Uber eine
gute oder sehr gute Oberflachenqualitat verfligen. Vorrangrouten sollen
bevorzugt mit Asphaltdecken ausgestattet sein. Auf Basisrouten konnen
sowohl Asphalt-, Beton- oder Pflasterdecken als auch wassergebundene
Decken zum Einsatz kommen.

usterlosunger IGS
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Musterlosungen
Quick Wins
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Die Piktogrammbkette (auch Shared Lane Markings oder Sharrows genannt)
ist eine mogliche Radverkehrs-Flihrungsform bei geringer StraBenraumbreite
und gehort aufgrund der schnellen Umsetzbarkeit zu den Quick Wins.

= Markierung von Fahrradpiktogrammen auf der Fahrbahn, ggf. in Kom-
bination mit Pfeilen

= Wiederholung in regelmaBigen Abstéanden, spatestens nach 25 - 50 m

Quellen: Eigene Darstellung

Berg. Universitat Wuppertal, Techn. Universitat Dresden, 2021, Radfahren bei beengten Verhaltnissen

Piktogrammkette (innerorts) - Beispieldarstellung

Piktogrammkette (QW 01)

Vorteile: @ M
1T 1
= Unterstlitzung von Radfahren- o o 0
den, im Mischverkehr in der | =aon ~amn T wme e sasn
Fahrbahnmitte zu fahren, Ver-
meidung von Dooring-Unfallen A 1oom 125m|

» Reduzierung der Anzahl an
.Geister-Radelnden”

» Hinweis auf gemeinsame Fahr-
bahnnutzung durch Kfz- und
Radfahrende

» Erhéhung der Sichtbarkeit und
Starkung der Rechte von Rad-
fahrenden

» Leitung der Radfahrenden vom
Gehweg auf die Fahrbahn, da-
durch weniger Konflikte mit
dem FuBverkehr

Musterlosungen
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Quick Wins sind MaBnahmen, die schnell und mit verhaltnismaBig wenig
Aufwand umzusetzen sind und sofort splirbare Verbesserungen fiir den Rad-
verkehr mit sich bringen.

Die Umsetzung von Quick Wins sollte immer geprift und wo maoglich um-
gesetzt werden.

Quellen: 3DIS GmbH, eigene Darstellung

Eigenes Foto

Geschwindigkeitsreduzierung, Unterhaltung - Beispieldarstellungen

Geschwindigkeitsreduzierung
(QW 02)

= Nach vorheriger Prifung, Redu-
zierung der zuldssigen Hdchst-
geschwindigkeit fur Kfz auf
einzelnen  Streckenabschnitten
oder als Zonen-Anordnung

Radwegpflege / RegelmaBige
Wartung (QW 03)

=  Grunschnitt der Baume und
Straucher

= Pflege des Seitenraumes und
der Bankette

» (Herbst- und) Winterdienst
(Empfehlung fir viel genutzte
Trassen / Vorrangrouten)

Musterlosungen IGS
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Getrennter Geh- und Radweg
* Ein- und Zweirichtungsverkehr mdéglich
» Fldhrung innerorts
= Bei Parkplatzen im Seitenraum Sicherheitstrennstreifen von mindestens
0,75 m

Quelle: Eigene Darstellungen
Getrennter Geh- und Radweg - Beispieldarstellungen
Getrennter Geh- und Radweg = i 8
(S 01) - Einrichtungsverkehr ; ; 0‘ -

* Standardwert fir Radvorrangrouten
** Standardwert fir Basisrouten, Hauptrouten

Getrennter Geh- und Radweg
(S 02) — Zweirichtungsverkehr

>075m

22,50m > 3,50 m* >2,00m >325m >325m 2250m
2 3,00 m**

* Standardwert fiir Radvorrangrouten
** Standardwert fir Basisrouten, Hauptrouten

']
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Gemeinsamer Geh- und Radweg
* Ein- und Zweirichtungsverkehr mdéglich
» Fldhrung innerorts

= Bei Parkplatzen im Seitenraum Sicherheitstrennstreifen von mindestens
0,75 m

Quelle: Eigene Darstellungen

Gemeinsamer Geh- und Radweg - Beispieldarstellungen

Gemeinsamer Geh- und Radweg
(S 03) - Einrichtungsverkehr

> 3,00 m* 22,00m >325m 2325m > 3,00 m*

* Standardwert fir Radvorrangrouten
** Standardwert fir Basisrouten, Hauptrouten

Gemeinsamer Geh- und Radweg
(S 04) — Zweirichtungsverkehr

> 3,50 m* 22,00m >325m 2325m 22,50m
22,50 m**

* Standardwert fir Radvorrangrouten
** Standardwert fir Basisrouten, Hauptrouten

J
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Radverkehrsfiihrung im Mischverkehr
» FlUhrung innerorts auf der Fahrbahn

» Abhangig von Verkehrsstarke, zulassigen Hochstgeschwindigkeiten und
Steigungen Gehweg mit Zusatzzeichen Radfahrer frei moglich

Quelle: Eigene Darstellungen

Fahrbahnnutzung, FahrradstraBe - Beispieldarstellungen

Fahrbahnnutzung - Gehweg Rad-
verkehr frei (S 05)

= Filhrung des Radverkehrs im 0som 075 | | 2 |
Mischverkehr auf der Fahrbahn PRSI G RS o Radim

= Bei starken Steigungen Zu-
satzzeichen ,Radverkehr frei”
maoglich

Musterlosungen IGS
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Radverkehrsfiihrung im Mischverkehr
» Einrichtung von Fahrradstral3en

Eine FahrradstraBe mit Verkehrszeichen 244.1 ohne Zusatzbeschilderung ist
grundsatzlich nur dem Radverkehr vorbehalten und schlieBt anderen Fahr-
zeugverkehr aus.

Quelle: Eigene Darstellungen

Fahrbahnnutzung, FahrradstraBe - Beispieldarstellungen

FahrradstraBBe (S 06)

Dagegen ist der FuBverkehr immer
zugelassen, auch wenn in dem be-
treffenden Streckenabschnitt kein
Gehweg als Verkehrsflache flir den
FuBverkehr vorhanden ist.

Fahradstrake

Dann missen zu FuB Gehende
innerorts den rechten oder linken
Fahrbahnrand nutzen, auBerorts
mussen sich zu FuB Gehende am
linken  Fahrbahnrand  bewegen,
soweit dies zumutbar ist (8§ 25
Abs. 1 StVO).

* Standardwert fiir Radvorrangrouten
** Standardwert fir Basisrouten, Hauptrouten

Musterlosungen IGS
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Radverkehrsfiihrung im Mischverkehr
» Einrichtung von Radfahrstreifen
= Einrichtung von Schutzstreifen

= Bei Parkplatzen im Seitenraum Sicherheitstrennstreifen von mindestens
0,75 m

Quelle: Eigene Darstellungen

Schutzstreifen, Radfahrstreifen- Beispieldarstellungen

Radfahrstreifen (S 10)

) 0
075m

2250m  2200m 2275m* 325m 325m 2275m* 2250m
2225 m** 22,25 m**

* Standardwert fir Radvorrangrouten
** Standardwert fir Basisrouten, Hauptrouten

=10

Schutzstreifen (S 11)

i)
075m
>250m 22,00m > 2,00 m* >4,50m 2200m*  >250m
> 1,50 m** > 1,50 m**

* Standardwert fiir Radvorrangrouten
** Standardwert fir Basisrouten, Hauptrouten

)

Musterlosungen IGS




Amt fur Raumordnung REGIONALER Y
und Landesplanung PLANUNGSVERBAND 4444

W estmecklenburg

Musterlosungen
Radverkehrsfuhrung auBerorts

Musterlosungen IGS




. Amt derLRaCliJmorldnung % REGIONALER =EE
n
RV-Fiihrung auBerorts e oy PLANUNGSVERBANDZEE

Radverkehrsfiihrung im Mischverkehr
» Einrichtung von Fahrradstral3en

Eine FahrradstraBe mit Verkehrszeichen 244.1 ohne Zusatzbeschilderung ist
grundsatzlich nur dem Radverkehr vorbehalten und schlieBt anderen Fahr-
zeugverkehr aus.

Quelle: Eigene Darstellungen

Fahrbahnnutzung, FahrradstraBe - Beispieldarstellungen

FahrradstraBBe (S 06)

Dagegen ist der FuBverkehr immer
zugelassen, auch wenn in dem be-
treffenden Streckenabschnitt kein
Gehweg als Verkehrsflache flir den
FuBverkehr vorhanden ist.

Dann missen zu FuB Gehende
inner-orts den rechten oder linken
Fahrbahnrand nutzen, auBerorts
mussen sich zu FuB Gehende am
linken  Fahrbahnrand  bewegen,
soweit dies zumutbar ist (§ 25 Abs.
1 StVO).

4,00 m

Musterlosungen IGS
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Gemeinsamer Geh- und Radweg

» Gemeinsamer Geh- und Radweg im Zweirichtungsverkehr, Ublicherweise
an Bundes- oder Landstral3en

= Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn von mindestens 1,75 m empfohlen

Quelle: Eigene Darstellung

Gemeinsamer Geh- und Radweg - Beispieldarstellung

Gemeinsamer Geh- und Radweg
(S 07) — Zweirichtungsradverkehr @ % @ @
| _ Il I Il
e
(1] >175m
>350m* T 3325m  3325m
> 2,50 m**

* Standardwert fir Radvorrangrouten
** Standardwert fir Basisrouten, Hauptrouten

Musterlosungen IGS
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Wirtschaftsweg

»  Wirtschaftswege mit Zusatzzeichen ,Radverkehr frei” und Geschwin-
digkeitsbegrenzungen maoglichst auf max. 50 km/h

Quelle: Eigene Darstellung

Wirtschaftsweg - Beispieldarstellung

Wirtschaftsweg (S 08)

O

=2
£

> 4,50 m*
> 4,00 m**

* Standardwert fir Radvorrangrouten
** Standardwert fir Basisrouten, Hauptrouten

Musterlosungen IGS
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Kreisverkehre

= An innerortlichen Kreisverkehren wird eine mdglichst einheitliche Fih-
rung empfohlen

= Es wird eine Bevorrechtigung des Radverkehrs parallel zum FuBverkehr
empfohlen.

Quelle: Eigene Darstellungen

Fihrung im Kreisverkehr innerorts - Beispieldarstellungen

Kreisverkehr (innerorts) - Fiih-
rung im Seitenraum (E 01)

Bei vorheriger Fihrung im Seiten-
raum wird der Radverkehr weiterhin
im Seitenraum gefihrt

Kreisverkehr (innerorts) - Fiih-
rung vom Mischverkehr in den
Seitenraum (E 02)

Bei  vorheriger  Fihrung im
Mischverkehr kann der Radverkehr
vor dem Kreisverkehr in den
Seitenraum gefiihrt werden

Musterlosungen IGS



. Amt fdurLRaCliJmorldnung % REGIONALER =EE
und Landesplanun
EinzelmaBnahmen e b PLANUNGSVERBANDZEE

Kreisverkehre

= Ausnahmen bilden innerortliche Kreisverkehre ohne eigenstandige Rad-
verkehrsanlagen

= An auBerortlichen Kreisverkehren (Fihrung des Radverkehrs auf gemein-
samen Geh- und Radwegen) keine Bevorrechtigung mdglich

Quelle: Eigene Darstellungen

Fiihrung im Kreisverkehr innerorts / auBerorts - Beispieldarstellungen

Kreisverkehr (innerorts) - Aus-

nahmen (E 03) “ 0 n

= Mischverkehrsfihrung in allen / a \
Knotenpunktarmen, kein Platz : —
. . .. = | .
im  Seitenraum fir separate : ~ a—
Radverkehrsanlage \ . /

= Umbau nicht wirtschaftlich U v U

= FGU-Markierung empfohlen

An auBerortlichen Kreisverkehren

ist eine Bevorrechtigung des Rad- / \
verkehrs nicht moglich

Kreisverkehr (auBerorts) (E 04) (

Musterlosungen IGS
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Einmiindungen

»  Wird der Radverkehr separat vom Kfz-Verkehr, also auf einem Schutz-
streifen, Radfahrstreifen, einem eigenstandigen Radweg, einem gemein-
samen oder getrennten Geh- und Radweg gefihrt, ist bei einem
maoglichen Konfliktpotenzial mit dem Kfz-Verkehr die Radverkehrsfurt rot
zu markieren und mit dem Sinnbild ,Radfahrende” zu kennzeichnen.

Quelle: Eigene Darstellung

Einmiindung innerorts / auBerorts - Beispieldarstellung

Vorfahrtgeregelte Einmiindung
mit bevorrechtigt gefiihrtem
Radverkehr (E 05)

= Bei Hauptverbindungen des o o |
Radverkehrs / einmiindenden D e
StraBen mit geringer Verkehrs- o
belastung kann der Radverkehr
bevorrechtigt Uber die unter-
geordnete  StraBe  geflhrt
werden. Absetzung der Furt
vom Rand der ubergeordneten
StraBe  moglichst 2,00 m,
keinesfalls weiter als 4,00 m
entfernt (ERA 2010, Kap. 9.3.2)

s
=>
)

=
<;
=
S

= Um Kfz-Fahrende auf Zwei- \q . P
richtungsradverkehr hinzuwei- a0
sen, Markierung der Furt durch Py
Fahrradpiktogramme mit Rich- N

tungspfeilen (rote Einfarbung
optional)

Musterlosungen IGS
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Westmecklenburg WESTMECKLENBURG

Querungen

* Fir die Querung von VorfahrtsstraBen empfiehlt sich ab einer be-
stimmten Kfz-Verkehrsstarke die Einrichtung einer Mittelinsel

=  Die Aufstellflache muss so bemessen sein, dass sich Radfahrende ohne
Geféahrdung auf der Mittelinsel aufhalten kdnnen (Mindestlange 2,50 m)

= Die Breite der Aufstellflache bemisst sich nach der Radverkehrsstarke und
sollte mindestens 2,50 m betragen
Quelle: AGFS, 2021, Querungsstellen fiir Nahmobilitat

Querungshilfen innerorts / auBerorts - Beispieldarstellungen

Mittelinsel als Querungshilfe
liber VorfahrtsstraBen (E 06)
(innerorts)

= Beschilderung und Markierung
der Mittelinsel

= Einpassen in die ortliche Situa-
tion

Mittelinsel als Querungshilfe
liber LandstraBen (E 08) (auBer-
orts)

» Hinweisschilder fur den Kfz-Ver-
kehr auf querenden Radverkehr

» Beschilderung und Markierung
der Mittelinsel (Sperrflache)

Musterlosungen IGS
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Querungen

= Querungsstellen fiir den Ubergang zwischen einseitiger und zweiseitiger
Radverkehrsfiihrung am Ortseingang.

= Erfolgt eine Querung an einem Ortseingang, so wird entsprechend dem
Leitfaden fir Querungsstellen der Kfz-Verkehr bevorrechtigt.

Quelle: AGFS, 2021, Querungsstellen fiir Nahmobilitat

Querungshilfen innerorts / auBerorts - Beispieldarstellungen

Mittelinsel als Querungshilfe
liber VorfahrtsstraBen (E 07)
(innerorts/aufBerorts)

Eine Unterscheidung erfolgt unter
anderem danach, ob der ein- oder
der ausfahrende Radverkehr die
StralBenseite wechseln muss. Dabei
fihrt der Leitfaden drei Aus-
bauvarianten auf:

» Mittelinsel (Fahrtrichtung auBer-
orts rechts) (QSR 10A)

» Mittelinsel (Fahrtrichtung auBer-
orts links) (QSR 10B)

» Mittelinsel (Fahrtrichtung auBer-
orts links) aus Nebenlage
(QSR 10Q)

auBerorts

Musterlosungen IGS
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Westmecklenburg WESTMECKLENBURG

Querungen
» Auflésung Zweirichtungsradweg ohne Mittelinsel

» Querungsbedarf am Radwegende

Quelle: ERA 2010, Ubergang zwischen freier Strecke und Ortsdurchfahrten

Querungshilfen innerorts / auBerorts - Beispieldarstellungen

Radverkehrsfiihrung ohne Mittel- O .
insel (E 07) (innerorts/auBBerorts) = A e
» Umzusetzen, wenn die Fahr- 0 ’ O

bahnbreite nicht fir eine
Mittelinsel mit der notwendigen
Breite ausreicht, um den
Radverkehr auf die Fahrbahn zu
flhren - s ©)

e — — 550m = —_—

_— =550m —_— —_— —_—
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Querungen

» Radverkehrsachse quert Hauptverkehrsstral3e

= Sensibler Querungsverkehr, z.B. Schule oder Senioreneinrichtung

Quelle: AGFS, 2021, Querungsstellen fiir Nahmobilitat NRW

Querungshilfen innerorts - Beispieldarstellungen

Signaltechnische gesicherte
Radverkehrsfiihrung mit
gemeinsamer Fiihrung des Rad-
und FuBverkehrs (E 09)
(innerorts)

=  Anzuwenden, wenn hohe
Geschwindigkeiten und / oder
starker Kfz-Verkehr

FuBganger/Rad

mind. 4,0 m

FuBgénger/Rad FuBgénger/Rad

»  Ggf. zusatzliche
Anforderungstaster fir die
Radverkehrsachse an
eigenstandigen Masten direkt
vor der Querungsstelle

= Vorgaben der aktuellen RILSA
sind zu berlcksichtigen




Amt fir Raumordnung REGIONALEREZEF
EinzelmaBnahmen sl e N R
Engstellen
Maogliche Engstellen im StraBenraum:
» Bauliche Gegebenheiten
= Baume, die nicht entnommen werden konnen / sollen, Landmarken
= Stromkasten, Verteilerkasten
= Laternen, Schilder, ...

Quelle: Eigene Fotos

Engstellen - Beispieldarstellungen

Umgang mit Engstellen

» Prifung, ob eine Verbreiterung
des Weges mdglich st
(z. B. durch Verengung der
Fahrbahn, um den Rad- und
FuBverkehr getrennt vorbei zu
fihren)

= Falls nicht realisierbar, Rad-
verkehr auf die Fahrbahn
fihren, moglichst auf einen
Radfahrstreifen oder Schutz-
streifen, eventuell mit gleich-
zeitiger Reduzierung der Ge-
schwindigkeit

» Alternativ. Hinweis auf die
Engstelle geben (z. B. ,Achtung
Engstelle”)
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Engstellen: Poller (E 10)

Poller sollen das Befahren oder Beparken von Bereichen wie Gehwegen, Rad-
wegen oder FuBBgangerzonen durch breite Fahrzeuge verhindern.

Quelle: Eigene Darstellung

Eigenes Foto

Engstelle (Poller) - Beispieldarstellungen

GemaB ADFC sollen bei der
Einrichtung von Pollern folgende
Aspekte bertcksichtigt werden:

= Die baulichen Mindestmalle
sind einzuhalten

= Die Einbauten sind mit auf-
falligen farblichen Markierung-
en zu versehen, damit sie
nachts und bei jeder Witte-
rungslage erkennbar sind

» GemaB ERA wird zusatzlich eine
zu beiden Seiten retroreflek-
tierende Ausstattung gefordert

= Durch geeignete Warnhinweise
muss friihzeitig auf die Ein-
bauten aufmerksam gemacht
werden (z. B. durch Wechsel der
Fahrbahnoberflache, Farbmar-
kierungen, Schild).
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Westmecklenburg WESTMECKLENBURG

Engstellen: Umlaufsperren (E 11)

Umlaufsperren oder Umlaufschranken werden an Querungsstellen mit
schlechten Sichtverhaltnissen, starkerem Kfz-Verkehr oder Bahnlibergangen
als Barriere fur den Rad- und FuBverkehr eingesetzt.

Quelle: ADFC-Positionspapier, Umgang mit Pollern & Umlaufsperren

Eigenes Foto

Engstelle (Umlaufsperren) - Beispieldarstellungen

GemaB ERA 2010 sind bei der Fafteamn
Einrichtung von Umlaufsperren
folgende Aspekte einzuhalten:

3,00m

= Die Gitter / Querverbindungen
sind so zu installieren, dass sie
sich nicht tGberlappen

Selbststandiger Geh- und Radweg

1,15 m

—t+—|HRRENI
Sperrgitter

= Der Abstand zwischen den
Gittern muss mindestens 1,50 m

1,50 m

EREENI
betragen Spargr
= Damit Radfahrende rechtzeitig Radweghret = 200m

vor einer Gefahrenstelle zum
Stehen kommen, sollte zwischen
Umlaufsperre und der Que-
rungsstelle eine Flache von
3,00 m Lange vorhanden sein

= Es muss durch geeignete Warn-
hinweise friihzeitig auf die Ein-
bauten aufmerksam gemacht
werden

Musterlosungen



Exkurs - Radverkehrsfihrung auBerorts
iIm Mischverkehr auf StraBen der EKL 4
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Exkurs - Radverkehr auBerorts im Mischverkehr

Der Radverkehr wird auBerorts in weiten Teilen Westmecklenburgs auf
StraBen mit geringem DTV im Mischverkehr gefihrt.

Somit folgt in einem Exkurs die Einordnung dieser Fihrungsform in die
RAL 2012, in die StVO sowie in die RPS 2009, um schlieBlich eine
ubergreifende Handlungsempfehlung zu begriinden.

Exkurs - Radverkehr auBerorts im Mischverkehr - Grundlagen

RAL 2012

,Richtlinien fir die Anlage von Landstral3en” s
Technisches Regelwerk der FGSV (Forschungsgesell- o g v D
schaft flr StraBen- und Verkehrswesen) RAL
RPS 2009

.Richtlinien flr passiven Schutz an Stralen durch =™~ e
Fahrzeug-Ruckhaltesysteme” __
Technisches Regelwerk der FGSV (Forschungsgesell- - RPS

schaft fir StraBen- und Verkehrswesen)

StVO (ohne Abbildung)
,StraBenverkehrsordnung”

Bundesministerium der Justiz / Bundesamt fur Justiz

)
o)
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Einordnung in die RAL 2012: Radverkehr auBerorts im Mischverkehr

Nach den ,Richtlinien fiir die Anlage von LandstraBen” (RAL 2012) der FGSV
sind nahezu alle betrachteten AuBerorts-StraBen im Untersuchungsbereich
der Kategorie ,EKL 4" (Entwurfsklasse 4) zuzuordnen und haben meistenfalls
einen geringen DTV.

RAL 2012 - StraBen der EKL 4 (auBerorts)

StraBen der EKL 4 sind wie folgt zu definieren:

= Regelquerschnitt RQ 9, d. h. Fahrbahnbreiten von ca. 6 Metern
» Planungsgeschwindigkeit des Kfz-Verkehrs von 70 km/h

= sehr gelandeangepasste Linienfiihrung

* Einmundungen und Kreuzungen ohne Lichtsignalanlage (oLSA)

= DTV bis max. 3.000 Kfz/24 h und SV bis max. 150 Fz/24h

Regelquerschnitt RQ9
RAL, Ausgabe 2012

9.00

1.50 0.50], 5.00 T0.50 1.50

]

-

/ Quelle: eigene Darstellung nach RAL 2012 (FGSV)
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Einordnung in die RAL 2012: Radverkehr auBerorts im Mischverkehr

Fir StraBen der EKL 4 ist die Radverkehrsfihrung auf der Fahrbahn
grundsatzlich die Regellésung (RAL 2012). Gesonderte Geh- und Radwege
konnen empfohlen werden, wenn besondere Anspriiche bestehen:

» aufgrund der Zusammensetzung des Verkehrs (insbes. des Anteils
Radverkehr allgemein bzw. des touristischen Radverkehrs)

» bei entsprechender Netzfunktion der Rad- oder FuBverkehrsverbindung
(z. B. touristische Routen)

RAL 2012 - Radverkehr auf StraBen der EKL 4

Diese besonderen Anspriche sind in den FGSV RAL 2012 nicht weiter
definiert, aus planerischer Sicht stellen allerdings ausgewiesene Radverkehrs-
netzabschnitte solche Anspriiche dar. Somit sind Radverkehrsnetzabschnitte
auf StraBen der EKL 4 mit einem RQ 9 oder kleiner nicht ohne weitere
MaBnahmen maglich.

Wegen der gelandeangepassten Linienfiihrung und der mit der geringen
befestigten Breite verbundenen besonderen Begegnungssituation ist es laut
FGSV RAL 2012 fir die Verkehrssicherheit forderlich, wenn die StraBe nicht
schneller als mit der Planungsgeschwindigkeit befahren wird. Deshalb ist
gemal FGSV RAL 2012 zu prifen, ob aus Grinden der Verkehrssicherheit
eine entsprechende Beschrankung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
erforderlich ist.

Musterlosungen IGS




Amt fur Raumordnung REGIONALER Oy
und Landesplanung PLANUNGSVERBAND 555"
rry
rFw

W estmecklenburg

Einordnung in die RAL 2012: Losungsansatze

« Erweiterter RegelquerschnittRQ9

b - D D s AN
ff"'(="=ﬁ\_. ﬁle\\l 250
Quelle: eigene Darstellung nach '
RAL 2012 (FGSV) / o _am e
0.50 2

RAL 2012 - Empfehlung fiir die Radverkehrsfiihrung auf StraBen der EKL 4

Grundsatzlich empfiehlt sich die Erweiterung der Fahrbahnbreite (Abbildung
eines erweiterten Regelquerschnitts RQ 9 mit Fahrbahnverbreiterung und
angepasster zulassiger Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h) oder der Neu-
bau eines parallel verlaufenden Radwegs.

Wenn jedoch diese MaBBnahmen und auch keine anderen MaBnahmen
moglich sind, um dem Radverkehr ein sicheres Vorankommen zu er-
maoglichen, wird das Heruntersetzen der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
auf 50 km/h oder niedriger (und die Durchsetzung der Einhaltung, z. B. durch
eine ortsfeste Geschwindigkeitsiiberwachung / OGU) empfohlen. Zusatzlich
wird empfohlen, in regelmaBigen Abstanden Ausweichbuchten fur das
verkehrssichere Uberholen zu errichten.

Diese MaBnahme hat gegeniber eines Radwegeneubaus folgende Vorteile:
= Schnell und kostenglinstig umzusetzen

= Steigerung mindestens der subjektiven Verkehrssicherheit der Rad-
fahrenden

= Bei einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h oder niedriger
ist die Errichtung von Schutzplanken nicht notwendig

)
o)
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Einordnung in die RPS 2009: Radverkehr auBerorts mit Schutzplanken

Schutzeinrichtungen wie Schutzplanken (nach RPS 2009) kénnen bei zu-
lassigen Hochstgeschwindigkeiten tber 50 km/h auBerorts gesetzt werden.
Werden Schutzplanken gesetzt, ist die Radverkehrsfiihrung auf der Fahrbahn
bei StraBen der EKL 4 nicht mehr die Regellésung. Bei Uberholmandvern
(insbes. nicht StVO-konformen) ist ein Ausweichen der Radfahrenden in den
Seitenraum mit Schutzplanken nicht méglich.

RPS 2009 - Radverkehr auf StraBen der EKL 4 mit Schutzplanken

Die Abbildung zeigt eine Uberholsituation auf einer StraBe der EKL 4 mit
Schutzplanken, wie sie mit korrektem Abstand sein musste. In der Realitat
halten Kfz mehr Abstand zu den Schutzplanken. Damit kann der Uberholab-
stand zum Radfahrenden nicht eingehalten werden. Mindestens das subjek-
tive Sicherheitsempfinden der Radfahrenden wird so erheblich eingeschrankt.

Regelquerschnitt RQ 9 mit Schutzplanke
und nicht angepasster zulassiger Hochstgeschwindigkeit

Regelquerschnitt RQ9
RAL, Ausgabe 2012

\

T '
= I .
: 1 I |
| T x |
I ' g 5 | |
) | '
n 2.00 1.00 925
1 00— —1.00—f

Quelle: eigene Darstellung nach RAL 2012 (FGSV)

)
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Einordnung in die RPS 2009: Losungsansatze

Quelle: eigenes Foto

RPS 2009 - Empfehlung fiir den Radverkehr auf StraBen der EKL 4

Vor dem Hintergrund der vorangegangenen Darstellungen zur Einordnung
des auBerortlichen Radverkehrs auf StraBen der EKL 4 mit wichtiger
Netzverbindungsfunktion (Vorrang- oder Basisrouten) ist die Reduzierung
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit wichtigste Handlungsempfehlung.

Damit einher geht der Verzicht auf das Einrichten von Schutzplanken.

Werden Schutzeinrichtungen dennoch hergestellt, sind in jedem Fall die
MaBnahmen aus Kap. 2.8 ,Zweiradfahrer-Schutz” der RPS 2009 anzuwenden
und ZusatzmaBnahmen zu treffen.

Eine ZusatzmalBnahme ware beispielsweise der Bau eines gesonderten Geh-
und Radwegs parallel zur StraBe.
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Finordnung in die StV0: Uberholen von Radfahrenden auBerorts im Mischverkehr

Mit der Einfihrung der StVO-Novelle im April 2020 ist auBerorts im
Mischverkehr ein Uberholabstand zu Radfahrenden von mindestens 2 m er-
forderlich.

Auf StraBen der EKL 4 mit ca. 6 m Regelbreite ist ein Uberholen mit StVO-
konformem Uberholabstand (2 m) nicht maglich.

$tV0 - Uberholen von Radfahrenden (auBerorts)

Die Abbildung demonstriert eine Uberholsituation auf einer StraBe der EKL 4
mit ca. 6 m Breite, wie sie mit StVO-konformem Abstand sein musste. In der
Realitat halten Kfz mehr Abstand zum linken Fahrbahnrand. Damit kann der
Uberholabstand zum Radfahrenden nicht eingehalten werden.

Regelquerschnitt RQ 9 mit nicht méglichen Uberholmanévern
aufgrund der StVO-Novelle 2020

.00

1.50 g 5.00 o 1.50
1 1

600

0.50 . 0.25
1 1 2.5 o+ 2.00 A—1.00

Quelle: eigene Darstellung nach RAL 2012 (FGSV)
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Einordnung in die StV0: Losungsansatze
Mdogliche Losungen fiir ein sicheres Vorankommen des Radverkehrs waren:

» Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 50 km/h und

= Verbreiterung der Fahrbahn um mindestens 0,55 m, besser 0,80 m, alternativ
Einrichtung von Ausweichbuchten

= Anordnung eines Uberholverbots fiir einspurige Fahrzeuge

= Errichtung einer FahrradstraBe

StV0 - Fiihrung des Radverkehrs auf StraBen der EKL 4 (auBerorts)

Empfehlungen fiir StraBen der EKL 4 mit Vorrang- und Basisrouten des
Radverkehrs

Entsprechend der Empfehlung (Verbreiterung der Fahrbahn um mindestens
0,55 m, besser 0,80 m) ist nachstehend ein erweiterter Regelquerschnitt
dargestellt, der ein StVO-konformes Uberholmandver erlaubt.

Erweiterter Regelquerschnitt RQ 9 mit
Uberholmanover nach StvO

5 |

. 0.25
2.5 + 2.00 F—1.00—f

Quelle: eigene Darstellung nach RAL 2012 (FGSV)
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Losungsansatze - Fihrung des Radverkehrs auBerorts im Mischverkehr

Die Trassen zahlreicher touristischer Vorrang- und Basisrouten in West-
mecklenburg flihren auBerorts mit geringen DTV-Werten auf Strallen der
Entwurfsklasse 4 sowie auf StraBen mit noch geringeren Querschnittsbreiten
als den hier aufgefiihrten 6 Metern.

Vor dem Hintergrund der Einordnung des Radverkehrs auBerorts in die
RAL 2012 (Entwurfsklasse 4), die RPS 2009 sowie die StVO 2020, sind insbe-
sondere die Plangeschwindigkeiten und die Uberholabstande zu fokussieren.

Zusammenfassende Handlungsempfehlung

Die Herleitung einer zusammenfassenden Handlungsempfehlung soll den
Anspruch der praktischen Umsetzbarkeit, der Finanzierbarkeit sowie der
Akzeptanz in der Bevdlkerung entsprechen.

Weite Teile Westmecklenburgs sind landlich gepragt und haben geringe
Bevolkerungsdichten. So ist auch das durchschnittliche Verkehrsaufkommen
pro Tag (DTV) gering und anzunehmen, dass es sich vornehmlich aus Fahrten
der Anwohnenden zusammensetzt.

Die touristischen Radrouten, bzw. die Vorrang- und Basisrouten des
Radverkehrs werden sowohl fiir Radreisende als auch fir Tagestouren immer
starker nachgefragt und sind schon heute zum Teil hoch frequentiert. Auch
mit der schrittweisen Umsetzung des Regionalen Radwegekonzeptes
Westmecklenburg 2021 soll die damit einhergehende regional 6konomische
Bedeutung des touristischen Radwegenetzes gestarkt, ausgebaut und
erweitert werden.
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Losungsansatze - Fihrung des Radverkehrs auBerorts im Mischverkehr

Die Einrichtung einer FahrradstraBe und die damit verbundene Bevor-
rechtigung des Radverkehrs stellt eine Radverkehrsfihrung auf AuBerorts-
StraBen der EKL4 dar, die den heutigen Standards entspricht und in der
Bevolkerung zunehmend gewlinscht und akzeptiert ist.

Damit wird nicht nur der Alltags- und Tagesreiseradverkehr der an-
wohnenden Bevolkerung, sondern auch der Radreiseverkehr auf den Uber-
regionalen Radfernwegen und Radrundwegen gefordert.

Losungsansatze fir den Radverkehr - FahrradstraBe

Nachstehende Abbildung zeigt die Gestaltung einer Fahrradstralle auf einer
StraBe der EKL4 auBerorts. Die Einrichtung von FahrradstraBen zielt auch
darauf ab, den Modal Split zugunsten des Radverkehrs zu verandern, indem
Hemmnisse zur Nutzung des Fahrrades anstelle des Pkws abgebaut werden.
FahrradstraBen erhohen die Verkehrssicherheit, Durchgangs- und Schwer-
verkehre weichen eher auf alternative Strecken aus. Zudem werden die Ver-
haltensvorgaben bei FahrradstraBen erfahrungsgemaB eher beachtet.

Regelquerschnitt RQ9
RAL, Ausgabe 2012

0.50
1.50 r
1

Fahrradstrafie

[&ei] [}

/ Quelle: eigene Darstellung nach RAL 2012 (FGSV)
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Jusammenfassende Handlungsempfehlung
= Bevorzugte Handlungsempfehlung: Einrichtung von FahrradstraBBen

= Alternativ: Reduzierung der Geschwindigkeit auf max. 50 km/h und
= Erweiterung der Fahrbahnbreite, alternativ Errichtung von Ausweichbuchten
=  Anordnung eines Uberholverbotes fiir einspurige Fahrzeuge

= Verzicht auf die Errichtung bzw. Abbau bestehender Schutzplanken

» Alternativ Bau eines Geh-/Radwegs oder andere RV-SchutzmaBnahmen

LGsungsansatze fiir den Radverkehr - Uberholverbot

Das sichere Vorrankommen von Radfahrenden auf StraBen der ELK 4 auBer-
orts kann alternativ durch ein Uberholverbot oder das Einrichten von Aus-
weich- und Uberholbuchten erméglicht werden (beides max. Tempo 50),
allerdings ist hier die Einhaltung kaum zu Gberprifen.

Die Einrichtung einer FahrradstraBe ist die bevorzugte Handlungsempfeh-
lung. Die Einrichtung von Schutzplanken ist in allen Fallen nicht notwendig,
da die zulassigen Hochstgeschwindigkeiten unter 60 km/h liegen.

Regelquerschnitt RQ9
RAL, Ausgiabe 2012
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/ Quelle: eigene Darstellung nach RAL 2012 (FGSV)
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